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Warszawa, 23 czerwca 2016 r.

Samochody FCA gwiazdami Goodwood Festival of Speed 2016. 

Od 23 do 26 czerwca, angielskie hrabstwo West Sussex było gospodarzem jednego z najbardziej prestiżowych międzynarodowych wydarzeń motoryzacyjnych. 
W imprezie uczestniczyło kilka niezwykle cennych zabytkowych aut marek 
Alfa Romeo, Abarth i Fiat wraz z ostatnimi samochodowymi nowościami FCA, potwierdzając tym samym nierozerwalną więź pomiędzy motoryzacyjnymi ikonami przeszłości i samochodami z aktualnej produkcji.


FCA uczestniczył w edycji 2016 słynnego „Goodwood Festival of Speed", który miał miejsce w dniach od 23 do 26 czerwca br. w angielskim hrabstwie West Sussex 
i uznawany jest za jedno z najważniejszych międzynarodowych wydarzeń poświęconych sportom samochodowym.

Festiwal odbywający się na ambitnych rajdowo trasach, tematyczne wystawy oraz ekspozycje samochodów zabytkowych i współczesnych przyciągają każdego roku ponad 150-tysięczną publiczność, złożoną z pasjonatów i kolekcjonerów pochodzących z różnych stron świata. 
W tym prestiżowym wydarzeniu wzięło udział kilka niezwykle cennych samochodów zabytkowych marek Alfa Romeo, Abarth i Fiat należących do kolekcji FCA Heritage, nowej struktury, która koordynuje wszystkie działania firmy związane ze światem zabytkowej motoryzacji. 
Przede wszystkim marka Alfa Romeo wystawiła modele Giulia TI Super (1963), 1750 GT Am (1970), 33 TT 12 (1975) i 33.3 litra Le Mans (1970), wszystkie należące 
do Muzeum Alfy Romeo w Arese, nazwanym „wehikułem czasu" (www.museoalfaromeo.com). Dopełnieniem wystawianej kolekcji był legendarny Fiat 124 Abarth Rally Gr.4 (1975) oraz Fiat S 61 Corsa (1908).

Zabytkowe samochody były wystawiane w Brooklands Paddock, a niektóre z nich zmierzyły się z główną atrakcją „Festival of Speed", trasą Goodwood Hillclimb.
Prawie 2-kilometrowy odcinek prowadził drogą wytyczoną przez szpaler drzew, poprzez południowy zakręt Goodwood Estate, gwałtownie skręcając przed Goodwood House, wspinając się po prostej, wąskiej drodze, otoczonej  kamienistymi murami i gęstymi lasami i prowadząc w stronę toru wyścigowego Goodwood, górującego nad majestatycznym South Downs.
Wartym uwagi jest fakt, że różnica wzniesień pomiędzy startem a metą wynosi prawie 100 metrów, a sama trasa jest wyjątkowo trudna technicznie - wystawia na ciężką próbę umiejętności utrzymania koncentracji i prędkości najlepszych kierowców świata. 

Tym motoryzacyjnym okazom towarzyszyły ostatnie nowości FCA, potwierdzając tym samym nierozerwalną więź pomiędzy ikonami przeszłości i samochodami z aktualnej produkcji. Markę Alfa Romeo reprezentował supersamochód 4C Spider, nowoczesna ikona marki, oraz Giulietta i Mito, które po ostatnim odnowieni, prezentują wyraźne nawiązanie do Giulii. Bezsprzeczną gwiazdą angielskiej imprezy był właśnie ten ostatni model Alfy Romeo (w wersji Super i Quadrifoglio), który stanowi najbardziej autentyczny wyraz marki oraz symbol włoskiej doskonałości technologicznej 
i stylistycznej.
 
Angielskie wydarzenie było również idealną okazją, aby z bliska poznać nowości marki z logo Skorpiona: od nowego Abartha 124 spider, zapewniającego autentyczne doświadczenia roadstera - bogate w emocje, gwarantującego przyjemność jazdy mocnym samochodem, zaprojektowanym przez zespół Corse Abarth, do nowego Abartha 595 Competizione, nowej odsłony kultowego Abartha, który od 2008 roku 
po dzień dzisiejszy zdobywa serca fanów na całym świecie.
Miejsce znalazło się również dla nowego Abartha 124 rally, kwintesencji czystej technologii i osiągów zrodzonej z doświadczenia zespołu Corse Abarth i mającej na celu przeniesienie marki z logo Skorpiona na najsławniejsze i najbardziej wymagające trasy wyścigowe.

Na specjalną uwagę zasługuje wyjątkowo realistyczne doświadczenie, oparte na technologii Virtual Reality, które umożliwiło gościom stoiska marki z logo Skorpiona odkryć każdy szczegół nowego Abartha 124 spider. Dzięki specjalnemu oprzyrządowaniu i najnowszej generacji technologiom, użytkownik może „poruszać się” wokół samochodu, otwierać drzwi, usiąść wewnątrz i dodać gazu, aby usłyszeć dźwięk silnika, a wszystko to w wirtualnej rzeczywistości. Ponadto, można też skonfigurować według swoich upodobań nowego Abartha 124 spider i odebrać tę konfigurację mailem, a następnie udać się z nią do któregokolwiek Dealera Abartha.  
Emocje odczuwane w każdym samochodzie Abarth można odnaleźć w „The Scorpionship", jedynej oficjalnej społeczności marki, przeznaczonej dla właścicieli samochodów, kolekcjonerów, członków klubu Abarth i pasjonatów. Rejestracja na stronie scorpionship.abarth.com dostarcza szereg interesujących korzyści, promocji 
i możliwości, również na polu rozgrywek sportowych, dzięki zaproszeniom na ekskluzywne spotkania dla miłośników sportu.

Poniżej krótki opis zabytkowych egzemplarzy, które brały udział w „Goodwood Festival of Speed 2016".
 


Alfa Romeo Giulia TI Super (1963).
W 1962 roku zadebiutowała Giulia, sedan o rewolucyjnym i przełomowym stylu. Hasło reklamowe mówiło „stylizowana wiatrem": współczynnik aerodynamiczny Giulii osiągał doskonały poziom 0,34, który nawet dzisiaj jest konkurencyjny. Ten sportowy sedan stał się kręgosłupem produkcji Alfy Romeo oraz łącznikiem pomiędzy Portello i Arese.
Giulia była pierwszym seryjnie produkowanym samochodem z pięciostopniową skrzynią biegów oraz jednym z pierwszych aut ze zróżnicowaną strukturą nadwozia: w przypadku zderzenia kabina pasażerska była chroniona, gwarantując większe bezpieczeństwo pasażerów. Montowany w Giulii czterocylindrowy silnik 1600 miał aluminiową skrzynię korbową zamiast żeliwnej i zasadniczo wywodził się od „1300" Giulietty (wprowadzonej na rynek w 1954 roku) i był nie tylko niezwykle wyszukaną 
i efektywną jednostką napędową, ale również bardzo trwałą. Wyjątkowe cechy dynamiczne i konstrukcyjne Giulii w jej najprzeróżniejszych wersjach, rzutują na jej doskonałe rezultaty uzyskiwane w wyścigach.

„Giulia TI Super” z 1963 roku (112 KM i 190 km/h) to najrzadszy i najcenniejszy samochód spośród wszystkich Giulii: to wersja „ready-to-race” wyprodukowana w 501 egzemplarzach, prawie wszystkie w kolorze białym „Biancospino” ze znaczkiem Quadrifoglio (czterolistna kończyna) na bokach i na pokrywie bagażnika. Mająca „wyszczuplone” nadwozie pozwalające poprawić i tak już doskonałe osiągi, „TI Super” była jednym z samochodów wyścigowych, na którym wychowała się cała generacja kierowców rajdowych, którzy przeszli później do wyższych formuł. Mogli oni zwrócić na siebie uwagę dzięki zwycięstwom i lokatom uzyskanym za kierownicą sedana Alfa Romeo. Nieprzypadkowo Giulia TI Super wyjątkowo dobrze sprawdzała się w wyścigach szosowych, o czym świadczy między innymi zwycięstwo w swojej klasie w „Tour de France Auto” w 1963 roku. Na koniec bardzo długiej handlowej kariery, produkcja samochodów z serii Giulia przekroczyła milion egzemplarzy.


Alfa Romeo 1750 GT Am (1970).
Cztery okrągłe lampy, podniesiona i agresywna konstrukcja, duże nadkola, to cechy, które nawiązują do technologicznie zaawansowanej serii „Alfa Giulia GTA". Nazwa GT Am (gdzie „Am" oznacza "Amerykę") odnosi się do wersji sprzedawanej na rynku północno-amerykańskim, ponieważ Alfa Romeo wystawiała wersję 1750 GTV z wtryskiem, jako model do homologacji w Stanach Zjednoczonych. Wyprodukowany w 40 egzemplarzach, GT Am zasilany był wtryskiem mechanicznym Spica lub Lucas, a jego 2-litrowy silnik wytwarzał moc do 220 KM przy 7200 obrotach na minutę.  Karoseria była wykonana ze stali, ale mimo tego uzyskano znaczącą redukcję wagi, lżejszą o 150 kg z 900, stosując plastikowe panele boczne i tylne. Dzięki temu Autodelcie udało się osiągnąć spektakularne rezultaty: w 1970 roku zwycięstwo w Mistrzostwach Europy Samochodów Turystycznych z holendrem Toine Hezemansem za kierownicą i w kolejnym roku pierwsze miejsce w kategorii konstruktorów. Doskonali kierowcy, tacy jak Hezemans, Andrea de Adamich, Carlo Facetti czy Nino Vaccarella potrafili wydobyć cały potencjał tego samochodu, który mógł rozwinąć moc do 240 KM przy 7500 obrotach/min i pędzić z prędkością 230 km/h, konkurując nawet z 3-litrowym BMW CSL i 5-litrowymi Fordem Capri i Chevroletem. W wyścigu 24 godziny Spa w 1970 roku trzy Alfy Romeo GT Am uplasowały się za 3-litrowym BMW Alpina na drugim, trzecim i czwartym miejscu. Był to złoty okres dla Alfy Romeo 
w wyścigach samochodowych.

Alfa Romeo 33 TT 12 (1975).
Alfa 33 TT 12 zadebiutowała 5 maja 1973 podczas „1000 Km di Spa-Francorhamps”, kiedy to Markowe Mistrzostwa Świata cieszyły się ogromną popularnością 
i zaangażowaniem ze strony najbardziej prestiżowych producentów, (wśród których nie zabrakło oczywiście Alfy Romeo, z bogatą rodziną „Tipo 33”). Nazwa „33”, która pojawiła się po raz pierwszy w 1967 roku, stała się legendą; znaczek „TT” oznacza „Telaio Tubolare” (przestrzenną ramę), pochodzący z poprzedniej 33 TT3 z silnikiem 8v, a „12” to liczba cylindrów nowej jednostki napędowej „boxer” o pojemności trzech litrów i ponad 500 KM, która rozwija prędkość 330 km/h. Alfa „TT 12" była nowoczesna również pod względem wyglądu: szeroka i niska, z charakterystycznym, potężnym i charakterystycznym „peryskopem" za siedzeniem kierowcy.
Rok 1973 był poświęcony rozwojowi nowego prototypu sportowego. W 1974 roku Alfa 33 TT 12 zaczęła zdobywać pierwsze sukcesy.  Ale najlepszym rokiem okazał się być 1975: najlepsi kierowcy rajdowi tamtego okresu za kierownicą 33 TT 12 zwyciężyli w siedmiu z ośmiu wyścigów, zdobywając w ten sposób wymarzony tytuł Markowych Mistrzostw Świata, czwarty prestiżowy puchar w historii Alfy Romeo. Bohaterami wyścigów za kierownicą 33 TT 12 byli: Andretti, Bell, Brambilla, Ickx, Lafitte, Mass, Merzario, Pescarolo, Scheckter, Stommellen i Vaccarella. 


[bookmark: _GoBack]33.3 litry Le Mans (1970).
33.3 litry to ewolucja poprzedniej dwulitrowej wersji: wyposażona w 8-cylindrowy silnik  „V” o pojemności 2998 cm3, z 4 zaworami i bezpośrednim wtryskiem, rozwija moc 400 KM przy 8000 obr./min i ma sześciostopniowa skrzynie biegów. Rama nadwozia wykonana jest z aluminiowych i tytanowych paneli, a rozstaw osi pozostał praktycznie bez zmian w stosunku do 33.2. Maksymalna prędkość osiąga 330 km/h, a największe sukcesy, do których należy zwycięstwo Vaccarella-Hezemansa w wyścigu Targa Florio zdobywa wersja z 1971 roku.


124 Abarth Rally Gr.4 (1975).
Fiat 124 Abarth Rally Gr. 4 z 1975 roku odróżnia się, od Fiata 124 Sport Spider od którego pochodzi, mocniejszym silnikiem, mniejszą wagą dzięki dachowi i masce z włókna szklanego oraz drzwiom z aluminium, znacznym wzmocnieniem konstrukcyjnym i mechanicznym oraz wprowadzeniem tylnego zawieszenia niezależnego typu tipo Mac Pherson, a także typowo sportowymi elementami, takimi jak aluminiowe felgi, pałąk bezpieczeństwa, stały hard top i sportowe fotele.  
Odpowiednio przygotowany przez dział wyścigów Abarth, samochód zadebiutował w sezonie sportowym 1972, prowadzony przez oficjalny team „Squadra Corse Fiat” i stał się punktem odniesienia dla Grupy w zawodach aż do 1975 roku, a następnie w 1976 roku został zastąpiony modelem 131 Abarth Rally. Wyposażony w silnik o pojemności 1756 cm3 i mocy 200 KM, Fiat 124 Abarth Rally Gr. 4 osiągał maksymalną prędkość 170 km/h, w zależności od przełożeń skrzyni biegów, i zdobył dwa ważne zwycięstwa w europejskich Mistrzostwach Rally (1972 i 1975) i uplasował się na 2. miejscu 
w klasyfikacji producentów przez cztery sezony z rzędu, od 1972 do 1975 roku.
Podczas Goodwood Festival of Speed za kierownica tego samochodu zasiadł Maurizio Verini, który tym samym autem – noszącym jeszcze jego nazwisko z boku – zdobył pierwsze miejsce w Europejskich Mistrzostwach w 1975 roku.


Fiat S 61 Corsa (1908).
S 61 Corsa, to sportowa wersja – przygotowana na rynek amerykański – modelu Fiata granturismo o tej samej nazwie, który był w stanie osiągnąć znaczną, jak na tamte czasy, prędkość 150 Km/h. Wyposażony w wytrzymalsze i lżejsze nadwozie, 
4-cylindrowy silnik z zaworami w głowicy, samochód brał udział w licznych rajdach 
w USA w okresie od 1908 do 1912 roku, zdobywając liczne zwycięstwa. 
Do najważniejszych należą pierwsze i trzecie miejsce w Gran Premio d’America 
w Savannah (w stanie Georgia) w 1908 roku – uzyskane odpowiednio przez Louisa Wagnera i Felice Nazzaro – oraz trzecie miejsce w rajdzie 500 Miglia w Indianapolis 
w 1911 roku, zwycięstwo na torze w Santa Monica w 1912 (za kierownicą 
Ted Tedzlaff) oraz wygrana w Gran Premio d’America w Milwaukee, samochodem prowadzonym przez Caleba Bragga.
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