Fiat na Międzynarodowym Salonie Samochodowym w Paryżu 2010

Podczas tegorocznego Międzynarodowego Salonu Samochodowego w Paryżu, Fiat prezentuje zarówno światowe premiery, jak i znane już modele podkreślające wyjątkową pozycję marki na międzynarodowym rynku motoryzacyjnym.

Motyw przewodni, jakim kierowali się architekci projektujący tegoroczną ekspozycję Fiata, to „świat marzeń” widziany oczami dziecka. Przestrzeń została opracowana z myślą o młodej publiczności, która w niedalekiej przyszłości będzie kreować świat. Dlatego też wprowadzono elementy zaprojektowane przez dzieci, które, dając upust swojej wyobraźni, pomogły stworzyć wizję bezpiecznego i przyjaznego środowisku świata. W efekcie powstało stoisko o pogodnym, lekkim charakterze, gdzie domy stoją na chmurach, a kolorowa tęcza zaprasza odwiedzających do świata wyobraźni stworzonego przez markę Fiat. Chmury, domy i miasta wymyślone przez dzieci doskonale komponują się z gamą naszych najnowszych produktów motoryzacyjnych - samochodów, które stanowią kolejny krok w kierunku motoryzacji przyjaznej zarówno człowiekowi, jak i środowisku.

Zaszczytne miejsce w centrum ekspozycji zajmuje klejnot inżynierii - opracowany przez Fiat Powertrain Technologies dwucylindrowy silnik TwinAir  (85 KM, 900 cm3), który można podziwiać na tle kolorowych wiatraków, co podkreśla niezwykłą lekkość tego zaawansowanego technicznie silnika o wysokiej wydajności. Silnik ten, zainstalowano w czterech wersjach Fiata 500, standardowo wyposażonych w system Start & Stop, prezentowanych na wystawie.

W Paryżu, stolicy światowej mody, zaprezentowano dwa samochody Fiat 500: jeden gustownie „odziany” w nowy odcień Volare Azzurro oraz edycję specjalną 500 by Diesel, wynik wspólnego przedsięwzięcia zespołu projektantów Fiata i światowej sławy włoskiego kreatora mody, prezentowany w kolorze Midnight Blue Indigo (odcień przypominający denim) w zestawieniu z maską lakierowaną na kolor kości słoniowej.

Obok wspomnianych wersji możemy też podziwiać pokazową „pięćsetkę” opracowaną z okazji wyprodukowania 500.000 sztuk modelu oraz Fiata 500 Blackjack - specjalną edycję modelu 500, która wyróżnia się spośród rodziny czarnym lakierem o matowej strukturze.

Nowa gama dwucylindrowych silników TwinAir Fiata wykorzystuje rewolucyjny system MultiAir. W połączeniu z najnowszej generacji turbosprężarką system ten zapewnia maksymalną wydajność spalania, mniejsze zużycie paliwa i nawet o 30 % niższy poziom emisji CO2 niż większe silniki o porównywalnej mocy. Wprowadzona przez Fiata zupełnie nowa koncepcja rozwoju nowoczesnych silników potwierdza prymat Grupy Fiat w dziedzinie inżynierii systemów napędowych.

Łącząc innowacyjną technologię z ochroną środowiska naturalnego, Fiat wprowadza także inne, alternatywne źródła napędu.
Na paryskim salonie zaprezentowana zostanie Panda LPG wyposażona w 69 konny silnik 1.2 zasilany benzyną i LPG. Pod koniec roku zakres modeli wyposażonych w instalacje LPG obejmie 6 modeli. Fakt ten jest potwierdzeniem zaangażowania, jakie marka Fiat wkłada w ochronę środowiska poprzez badania i rozwój konkretnych rozwiązań, które są dostępne już dzisiaj (LPG to czyste i ekonomiczne paliwo będące jednocześnie ogólnodostępnym źródłem energii).

Zwiedzający ekspozycję Fiata mogą również udać się w wirtualną podróż, podczas której będą mieli możliwość poznania zalet systemów eko-technologii, jak system Stop&Start i oprogramowanie eco:Drive. Pierwszy z systemów czasowo wyłącza silnik pojazdu podczas zatrzymania (np. na czerwonym świetle) i uruchamia go automatycznie po naciśnięciu pedału sprzęgła (albo puszczenia hamulca dla wersji z automatyczną skrzynią biegów). Jego działanie zapewnia mniejsze zużycie paliwa i zmniejsza hałas w kabinie pasażerskiej. Eco:Drive to innowacyjny pakiet oprogramowania opracowany przez Fiata, który w trakcie jazdy gromadzi dane dotyczące zużycia paliwa i emisji spalin podczas każdej podróży i analizuje je, aby zapewnić użytkownikowi indywidualne, praktyczne porady dotyczące obniżenia wpływu auta na środowisko i obniżenia kosztów jazdy. Oparty na prostym pomyśle, skuteczny i łatwo dostępny (program jest bezpłatnie dostępny do pobrania z sieci) Eco:Drive natychmiast po wprowadzeniu stał się hitem, co potwierdza 100.000 kopii aplikacji, które zostały pobrane z sieci od momentu jego wprowadzenia (Paris Motor Show 2008) do dnia dzisiejszego. Używa go codziennie ponad 42.000 kierowców a co najmniej 9 milionów tras jest zarejestrowanych i przeanalizowanych w bazie danych Fiata. Biorąc pod uwagę udział wszystkich użytkowników, którzy dołączyli do Eco-Ville - społeczności online wszystkich eko-kierowców, można  obliczyć poziom ogólnej oszczędności  a około 3000 ton CO2.

Stoisko Fiata na paryskiej wystawie podkreśla jego zaangażowanie w dziedzinie ochrony środowiska i rolę, jaką pełni w kształtowaniu ekologicznej świadomości użytkowników samochodów. Nie jest przypadkiem, że trzeci rok z rzędu Fiat jest uznawany za  najbardziej przyjaznego środowisku producenta samochodów spośród 10 najlepiej sprzedających się marek samochodowych w Europie ze średnim poziomem emisji CO2  równym 127,8 g/km, w porównaniu ze średnią rynku 145,8 g/km. (Analiza przeprowadzona przez niezależną instytucję Jato Dynamics). Podstawowym impulsem do uzyskania tej pozycji stało się wykorzystanie metanu, najbardziej ekologicznego i ekonomicznego paliwa dostępnego na rynku, do zasilania samochodu. Długofalowa strategia marki przyjęta już ponad dziesięć lat temu sprawiła, że Fiat stał się obecnie niekwestionowanym europejskim liderem w produkcji samochodów fabrycznie wyposażonych (OEM) w system zasilania metanem, czego dowodem jest prawie 400.000 sztuk samochodów zasilanych tym paliwem sprzedanych do tej pory.

W Paryżu prezentowane jest także nowe Doblò 1.6 (Euro 5) 90 KM Emotion z przekładnią Dualogic i systemem Start & Stop w standardzie. Salon w Paryżu to także okazja do zaprezentowania najnowszych elementów wyposażenia zapewniających użytkownikom pojazdów maksimum komfortu, bezpieczeństwa i przyjemności z jazdy. Dotyczy to zarówno modeli prezentowanych po raz pierwszy, jak i aktualizacji istniejącej oferty rynkowej. Aktywność firmy w tej dziedzinie uwidaczniają prezentowane w Paryżu znane już modele w nowych wersjach: Nowe Qubo MY 2011 Trekking (prezentowany samochód wyposażono w silnik1.3 Multijet II 95 KM, Start & Stop w standardzie) i Punto EVO z silnikiem1.3 MultiJet II w konfiguracji ECO 85 KM z systemem Start & Stop w standardzie, który wytwarza zaledwie 95 g/km CO2.

Nie można też pominąć Bravo wyposażonego w silnik 1.4 MultiAir 140 KM i system Start & Stop. Jest to jeden z najlepszych silników benzynowych na świecie w zakresie dotyczącym stosunku emisji CO2 do mocy (tylko 132 g/km), a także najlepszy w swojej klasie pod względem zużycia paliwa i momentu obrotowego. Jego zużycie paliwa wynosi: 5,7 l / 100 km w cyklu mieszanym, a maksymalny moment obrotowy 230 Nm można uzyskać już przy 1750 obr / min. Ta nowa jednostka napędowa gwarantuje maksymalne poszanowanie środowiska (spełnia normy emisji Euro5) bez uszczerbku dla wydajności i przyjemności z jazdy. A to jeszcze nie wszystko. Jeśli pragniemy jeszcze bardziej dynamicznej jazdy, to przez naciśnięcie przycisku można włączyć funkcję Sport, która wpływa na czas reakcji pedału przyspieszenia i czułość układu kierowniczego.

Dla odwiedzających paryską ekspozycję firma FGA Capital (spółka joint venture Fiat Group Automobiles i Crédit Agricole)  przygotowała specjalną ofertę innowacyjnych produktów finansowych o wysokiej wartości dodanej skierowaną do sieci dilerskich, klientów indywidualnych i firm.

Fiat 500 i 500C z rewolucyjnym dwucylindrowym silnikiem TwinAir 85 KM

4 lipca 2007 roku dokładnie w 50 rocznicę debiutu małego miejskiego auta, które zmotoryzowało przede wszystkim włoski rynek, światową premierę miała nowa generacja Fiata 500. Druga generacja modelu, będącego kwintesencją włoskiego stylu, szybko zdobyła serca klientów. Na każde kolejne urodziny sympatycznego malucha Fiat postanowił przygotowywać huczną fetę za każdym razem połączoną z jakimś specjalnym wydarzeniem. I tak 4 lipca 2008 roku w wielu europejskich miastach odbyły się pikniki, podczas których prezentowano najmocniejszą odmianę Fiata 500 - Abartha. Przed rokiem podczas urodzin zaprezentowano wersję z odkrytym dachem 500C, na którą jeszcze przed oficjalną premierą złożono 34,000 zamówień. W tym roku nadeszła pora na nowy silnik - dwucylindrowy 85 konny TwinAir, który może stać się prawdziwym przebojem rynkowym.

500 jest pierwszym modelem Fiata wyposażonym w ten nowatorski system napędowy: dwucylindrowy, turbodoładowany silnik benzynowy o mocy 85 KM (900 cm3) o najniższym poziomie emisji CO2 na świecie (92 g / km ze zautomatyzowaną skrzynią biegów Dualogic  i 95 g / km z ręczną skrzynią biegów). Wszystko to uzyskano bez szkody dla wydajności i przyjemności z jazdy. Efekt ten osiągnięto dzięki zastosowaniu małej turbiny, co w połączeniu ze specjalną strategią zarządzania wtryskiem minimalizuje czas reakcji, a jednocześnie utrzymuje stały, wysoki poziom mocy. W ten sposób, pomimo swoich niewielkich rozmiarów, silnik zapewnia doskonałe osiągi i znaczne obniżenie zużycia paliwa: w porównaniu z silnikiem 1.2 8v, 85 konny TwinAir notuje wzrost mocy o 25% i jednocześnie redukcję spalania o 15%. Wydajność dwucylindrowej jednostki jest porównywalna z osiągami silnika 1.4 16v, przy 30% redukcji zużycia paliwa.

Fiat 500 napędzany silnikiem TwinAir może osiągnąć prędkość 173 kilometrów na godzinę i przyspieszenie od 0 do 100 kilometrów na godzinę w zaledwie 11 sekund. Przy tak niezwykłej dynamice osiągnięto znaczący spadek zużycia paliwa. Wg danych producenta Fiat 500 TwinAir 85 HP spalać będzie średnio 4,0 l/100 km. W wersji z automatyczną przekładnią Dualogic spalanie to będzie wynosić około 4,1 l/100 km. Fiat 500 z 85 konną jednostką napędową TwinAir jest również wyposażony w przycisk ECO, umieszczony na desce rozdzielczej, aby jeszcze bardziej obniżyć zużycie paliwa podczas jazdy w warunkach miejskich. Dzięki dwóm trybom pracy – Normal i Eco – kierowca będzie mógł maksymalnie wykorzystać możliwości nowej jednostki.

W pierwszym trybie, funkcja ECO jest wyłączona, a silnik zapewnia maksymalny moment obrotowy (145 Nm), co gwarantuje wysoką dynamikę i szybką reakcję jednostki napędowej. Układ kierowniczy jest skalibrowany specjalnie dla tego trybu pracy. Taka konfiguracja pozwala maksymalnie wykorzystać zakres dostępnego momentu obrotowego i w pełni rozkoszować się dynamicznym stylem jazdy. 

Po włączeniu trybu Eco (za pomocą przycisku umieszczonego na desce rozdzielczej) moment obrotowy zostaje automatycznie ograniczony do 100 Nm (od 2000 obr/min). Tryb Eco preferuje bardziej delikatny styl jazdy, korzystny zwłaszcza w ruchu miejskim, dzięki czemu można zaoszczędzić dodatkowo na paliwie. W trybie tym automatycznie aktywuje się także wspomaganie kierownicy City, a w wersji z przekładnią Dualogic odpowiednio dopasowuje się także zmiana przełożeń.
Nowa gama dwucylindrowych silników TwinAir Fiata dzięki swojej kompaktowej budowie jest o 10% lżejsza i 23% krótsza od porównywalnych osiągami silników z 4 cylindrami w rzędzie, co otwiera drogę do dalszego rozwoju, czyli na przykład wprowadzenia układu zasilania metanem lub zastosowania technologii hybrydowej. Już wkrótce dostępna ma być wersja przystosowana do zasilania metanem, co zaowocuje dalszym zmniejszeniem emisji CO2 dzięki zastosowaniu dodatkowych specjalnych wtryskiwaczy w kolektorze dolotowym. Coraz to większy nacisk na ograniczenie zużycia paliwa w silnikach benzynowych wymusi dalszy rozwój alternatywnych technologii napędu. W tym kontekście połączenie tradycyjnych silników i silników elektrycznych wydaje się szczególnie obiecujące. Z uwagi na  małe wymiary silnik TwinAir szczególnie nadaje się do  połączenia z silnikiem elektrycznym lub z każdym innym systemem służącym do odzyskiwania i przechowywania energii, która jest zwykle tracona w czasie hamowania.

85 konna jednostka TwinAir jest standardowo wyposażona w system Start & Stop. System ten czasowo wyłącza silnik pojazdu podczas zatrzymania (np. na czerwonym świetle) i uruchamia go automatycznie po naciśnięciu pedału sprzęgła, zapewniając w ten sposób zmniejszenie zużycia paliwa i ograniczając poziom hałasu w kabinie. W połączeniu z systemem Start & Stop działa wskaźnik zmiany biegów (GSI). Dyskretnie sugeruje kierowcy optymalny moment zmiany biegu, co skutkuje jeszcze bardziej efektywnym wykorzystaniem momentu obrotowego silnika, a co za tym idzie jeszcze większą oszczędnością energii.

Rodzina silników TwinAir, wykorzystuje znaną już technologię MultiAir opracowaną przez Fiat Powertrain Technologies i stosowaną już w silnikach typu Fire. Sercem silnika typu MultiAir jest nowy elektro-hydrauliczny system zarządzania zaworami, który zmniejsza zużycie paliwa poprzez kontrolę ilości powietrza przepływającego bezpośrednio przez zawory dolotowe (z ominięciem przepustnicy). MultiAir ogranicza emisję zanieczyszczeń (dzięki kontroli spalania) oraz znacząco poprawia wydajność i wykorzystanie mocy w stosunku do tradycyjnych silników benzynowych o podobnym układzie.

Korzyści z zastosowania techniki Multiair w silnikach benzynowych można podsumować następująco:

- Maksymalna moc większa o 10 proc. dzięki zastosowaniu bardziej energooszczędnego rozrządu.

- Moment obrotowy przy niskich obrotach jest większy o 15 proc. dzięki wcześniejszemu przymykaniu zaworów ssących, które maksymalizują ilość powietrza uwięzionego w cylindrach.

- Eliminacja strat na bezużyteczne pompowanie powietrza oznacza zmniejszenie zużycia paliwa i emisji CO2 o 10 proc.

- Optymalne sterowanie zaworów podczas rozgrzewania się silnika i wewnętrzna recyrkulacja spalin, powoduje zmniejszenie poziomu emisji spalin.

- Stałe, atmosferyczne ciśnienie powietrza dolotowego oraz bardzo szybkie sterowanie przepływem mas powietrza wpływają na znakomitą elastyczność silnika.

Nowe silniki TwinAir są klasycznym przykładem downsizingu. Połączenie niewielkich rozmiarów silnika z turbosprężarką nowej generacji przyniosło efekt w postaci osiągów porównywalnych lub nawet lepszych niż silniki benzynowe o większej pojemności przy jednoczesnym znacznym ograniczeniu zużycia paliwa i emisji substancji szkodliwych. Zastosowanie turbosprężarki znacznie zwiększa maksymalny moment obrotowy, dzięki czemu jest on dostępny już od bardzo niskich obrotów, co poprawia elastyczność i minimalizuje czas reakcji w porównaniu z konwencjonalnymi jednostkami. Wszystko to zostało uzyskane przy stosunkowo prostej budowie, co wiąże się z korzyścią dla wytrzymałości i niezawodności.

Nowy silnik jest niezwykle starannie dopracowany i zoptymalizowany. Udało się znacząco obniżyć  współczynnik tarcia części wewnętrznych, co plasuje silnik TwinAir w czołówce światowej pod względem poziomu tarcia. Ponadto wykorzystano specjalistyczne symulacje do określenia optymalnej efektywności termodynamicznej jednostki i najlepszej konfiguracji systemu MultiAir. Wreszcie, szczególną uwagę poświęcono badaniu czynnika NVH (poziom hałasu i wibracji) po to, by  zmniejszyć poziom drgań i uzyskać charakterystyczny dźwięk. W tym celu zastosowano specjalny wał wyważający dla utrzymania optymalnego poziomu wibracji we wszystkich warunkach pracy silnika, czyli od biegu jałowego do poziomu maksymalnej mocy.

Istotne jest to, że nowy dwucylindrowy silnik TwinAir będzie uzupełnieniem wielu rozwiązań technologicznych zastosowanych przez Fiata w modelu 500 w celu ograniczenia zużycia paliwa i emisji spalin. Świadczy o tym niedawne rozszerzenie gamy silników o jednostkę 1.3 Multijet drugiej generacji o mocy 95 KM. 8 wtrysków w jednym cyklu poprawia moment obrotowy nawet o 38% oraz obniża emisję CO2 o 6%. Kolejny czynnik zmniejszający emisję CO2 nawet o 12% to system Start &Stop zastosowany standardowo w obu modelach pięćsetki. Fiat 500 oferuje także funkcję eco:Drive (innowacyjne oprogramowanie do analizy zachowania podczas jazdy), które pomaga kierowcy w optymalizacji zużycia paliwa i redukcji  emisji za pomocą  analizy komputerowej systemu Blue & Me.

Fiat 500 z nowym silnikiem TwinAir zostanie wyposażony w najnowszą generację systemu  Blue & Me – TomTom. Jest to w pełni zintegrowany system audio-informacyjny, który pozwala na zarządzanie telefonem, nawigacją i podaje przydatne podczas jazdy informacje. Zastosowanie tego systemu w Fiacie 500 umożliwi również korzystanie z dodatkowych funkcji takich jak obsługa urządzeń multimedialnych przez interfejs ekranu dotykowego. Dotykowy ekran systemu Blue & Me – TomTom, który zainstalowany jest na desce rozdzielczej, łączy w sobie bezpieczeństwo, wygodę i praktyczność zarządzania wszystkimi urządzeniami przenośnymi znajdującymi się w samochodzie. Urządzenie może być również kontrolowane za pomocą ergonomicznych przycisków sterujących umieszczonych na kierownicy.

Urządzenie jest wynikiem współpracy pomiędzy Fiat Group Automobiles i firmą TomTom, europejskim liderem w dziedzinie przenośnych systemów nawigacji. Współpracę z pozostałymi systemami samochodu zapewnia system Blue & Me opracowany we współpracy z Magneti Marelli.

Fiat 500 Blackjack - edycja specjalna

Fiat 500 doczekał się kolejnej limitowanej edycji. Tym razem Włosi postanowili zrobić ze swego miejskiego malucha „czarny charakter”. Auto wyróżnia się przede wszystkim swoim wyglądem. Całą karoserię pomalowano bowiem w czarnym matowym kolorze. Trzeba przyznać, że dla Fiata 500 kolor nigdy nie był po prostu kwestia estetyki. Wręcz przeciwnie, jest integralną częścią filozofii modelu, który odzwierciedla styl i osobowość jego właściciela.

Samochód pojawi się w sprzedaży od września na największych rynkach europejskich, a klienci w Wielkiej Brytanii będą mieli możliwość zamówienia go przez Internet w ramach specjalnie na tą okazję przygotowanej kampanii. Zgodnie z nowoczesnym stylem 500, wykorzystując witrynę 500wantsyou, Fiat po raz kolejny zdecydował się skorzystać z możliwości Internetu, aby zaprezentować publiczności tą specjalną serię o intrygującej nazwie.

Cały samochód polakierowany jest czarnym, matowym lakierem, który na „pięćsetce” prezentuje się bardzo dobrze. Czarne połyskujące elementy takie jak np.: klamki, lusterka boczne, otoczki świateł oraz 16-calowe felgi aluminiowe wraz z czerwonymi zaciskami hamulców [w wersji 1,4 100 KM] podkreślają charakter Fiata 500 Blackjack. 

W kabinie, gdzie również przeważa czerń, zdecydowano się także na dodanie kilku “srebrnych” akcentów rozświetlających wnętrze pojazdu takich jak szwy na kole kierownicy czy na dźwigni zmiany biegów. Do wyboru będziemy mieli dwie opcje kolorystyczne –czerwoną, skórzaną tapicerkę Frau (opcja, którą Fiat wprowadza do pięćsetki po raz pierwszy) lub czarne siedzenia obszyte skórą, które w połączeniu z całkowicie „czarnym” wyglądem auta nadają mu szczególnie agresywny charakter.

Nowy Fiat 500 dostępny będzie ze wszystkimi silnikami, jakie Fiat standardowo oferuje do tego modelu. Silniki te mogą współpracować ze zautomatyzowaną, sekwencyjną skrzynią biegów Dualogic, poczynając od nowej, dwucylindrowej jednostki TwinAir 85 KM (900 cc), poprzez 1,2 69 KM, a na 1,4 100 KM kończąc. Dla miłośników diesli dostępny będzie majstersztyk inżynierii w dziedzinie małych silników wysokoprężnych: 1.3 Multijet 16v II 95 KM.

Swoim charakterem Fiat 500 Blackjack wyraża wszystkie cechy charakterystyczne modelu, który od momentu wprowadzenia na rynek stał się dla marki prawdziwą platformą, na której Fiat Automobiles buduje całą rodzinę pojazdów z dbałością o szczegóły godną samochodów wyższej klasy. Nie jest zatem przypadkiem, że Fiat wprowadza do gamy 500 szereg nowych edycji, czym bije rekordy w swoim segmencie. Nowości w rodzinie 500 pojawiają się niezwykle często: 500 Diesel (wrzesień 2008), 500 Pink (czerwiec 2009), 500C (lipiec 2009), 500C by Diesel (czerwiec 2010 r.) i 500 TwinAir (lipiec 2010). Teraz przychodzi kolej na ekskluzywną edycję specjalną - Blackjack.

“ 500-tysięczna pięćsetka” - wyjątkowy Fiat 500 stworzony przez społeczność internetową

Debiutujący w Paryżu 500-tysięczny Fiat 500 to wyjątkowa edycja specjalna poświęcona modelowi Fiata, który w kwietniu bieżącego roku osiągnął liczbę 500 000 wyprodukowanych egzemplarzy w zaledwie 31 miesięcy od wprowadzenia na rynek. Nadwozie tego unikalnego egzemplarza jest całkowicie pokryte 1500 zdjęciami z twarzami właścicieli i miłośników Fiata 500, którzy w różny sposób przyczynili się do niezwykłego sukcesu tego samochodu. 

Aby zarezerwować miejsce na karoserii tej wyjątkowej „500-ki", chętni musieli wejść na stronę internetową www.fiat500.com i użyć specjalnej aplikacji przedstawiającej plan nadwozia Fiata 500. W kilka minut można było zarezerwować on-line fragment dostępnej jeszcze powierzchni na samochodzie, wysyłając swoje zdjęcie. 70% miejsca przeznaczono dla posiadaczy Fiata 500. Dodatkowo można było załączyć własny komentarz dotyczący projektu lub link odsyłający bezpośrednio do osobistego konta użytkowników na Facebooku. Po zakończeniu fazy rezerwacji „500-tysięczna pięćsetka" w trzy tygodnie została przygotowana, aby obecnie uczestniczyć w licznych imprezach i wystawach.

„500-tysięczna pięćsetka" jest samochodem spójnym z ideą powstawania Fiata 500, w którego projektowanie od samego początku byli zaangażowani potencjalni klienci. 3 maja 2006 roku Fiat pierwszy raz w historii motoryzacji zaangażował tysiące miłośników marki z całego świata, którzy poprzez międzynarodową platformę internetową "500 wants you" mogli wyrazić swoje sugestie na temat projektu nowego samochodu. Na ile tylko było to możliwe projektanci Fiat Automobiles kierowali się pomysłami internautów, tworząc jedyne w swoim rodzaju auto stworzone przez jego przyszłych użytkowników. Słowem, Fiat 500 jest naprawdę "samochodem stworzonym dla ludzi, powstałym z pomysłów ludzi". Dzisiaj strona www.fiat500.com to społeczność licząca ponad 120 000 aktywnych użytkowników z 206 różnych krajów, którzy uczestniczą w ponad 30 projektach on-line. Do tej pory stronę tą odwiedziło prawie 240 milionów internautów.

Platforma www.fiat500.com nie przestaje nas zaskakiwać, proponując cały czas oryginalne i nowe projekty. Obok akcji „500-tysięcznej pięćsetki” uruchomiono ostatnio projekt o nazwie „C – Mystery” – pierwszą multimedialną grę stworzoną z okazji wprowadzenia nowej edycji auta oraz „500 words” – specjalne narzędzie zarządzania obrazami i prezentacjami video, które zapewnia niezapomniane wrażenia podczas przeglądania zawartości strony. Oprócz tego na platformie znajduje się teraz jeszcze więcej informacji na temat Fiata 500 i 500C. Można też znaleźć tu narzędzie „My 500C”, które pozwala użytkownikom dodać profil nowego Fiata do swojego konta Facebooku, a dla miłośników nowinek technologicznych wprowadzono nowe darmowe oprogramowanie do iPoda i iPhone’a „Be Open” dedykowane specjalnie dla nowego modelu 500C.

Gama silników Euro 5 LPG

Na paryskiej wystawie samochody o alternatywnym źródle napędu reprezentować będzie Fiat Panda LPG, spełniający normę emisji spalin Euro 5, który trafi do sprzedaży we Francji i na innych rynkach w Europie kontynentalnej pod koniec roku.

Nowa gama silników LPG dla modeli Panda, Grande Punto, Punto Evo, Bravo, Idea a wkrótce także 500 potwierdza zaangażowanie Fiat Automobiles w dziedzinie ochrony środowiska poprzez badania i ciągły rozwój dostępnych już dziś konkretnych rozwiązań w tym zakresie (gaz LPG to paliwo czyste i ekonomiczne, będące powszechnie dostępnym i stosowanym źródłem energii).

Obecna sytuacja na rynkach finansowych przyczynia się do ciągłego wzrostu cen paliwa.  Jednocześnie władze lokalne i rządy poszczególnych państw skupiają coraz większą uwagę na zmniejszeniu poziomu emisji  CO2 poprzez wprowadzanie ograniczeń w ruchu drogowym lub systemy gratyfikacji działań zmierzających do osiągnięcia tego celu. Działania władz idą w parze z coraz większą świadomością kierowców, którzy częściej zwracają uwagę na koszty eksploatacji własnych samochodów. Niektóre rynki, takie jak francuski, wykazują rosnące zainteresowanie technologią zasilania LPG. Jednak równolegle do tych tendencji w Europie występuje również zjawisko przeróbek samochodów na rynku wtórnym w stacjach obsługi LPG. 

Mimo, iż na dzień dzisiejszy samochody zasilane gazem LPG w Europie wciąż stanowią niewielki procent pojazdów poruszających się po drogach, Fiat, wprowadzając nową gamę silników zasilanych tym paliwem, odpowiada na rosnące zapotrzebowanie na niezawodne, ekologiczne i ekonomiczne systemy zasilania.

Dzięki pozycji lidera na rynku paliw alternatywnych w Europie Fiat jest w stanie odpowiedzieć na to zapotrzebowanie. W 2009 roku koncern sprzedał ponad 80.000 samochodów zasilanych LPG a liczba ta wzrasta do około 200.000, gdy weźmiemy pod uwagę silniki typu  Natural Power zasilane metanem. Doświadczenie marki w dziedzinie alternatywnych źródeł zasilania spowodowało, że na paryskim salonie samochodowym Fiat zaprezentuje najnowszą gamę silników zasilanych LPG spełniającą normę emisji spalin Euro5. Nowe jednostki wprowadzone zostaną do sześciu 6 modeli: Panda 1.2 69 KM, Grande Punto 1.4 77 KM, Punto Evo 1.4 77 KM i 90 KM,  Bravo 1.4, Idea 1.4 77 KM a wkrótce także do nowego Fiata 500 1,2 69 KM.

Fiat zdecydował się zaoferować system zaprojektowany, wyprodukowany i gwarantowany przez markę, który wprowadzany będzie na rynek w ramach ogólnej sieci sprzedaży. Nowe silniki  gwarantują wysoką jakość, wydajność i poziom bezpieczeństwa typowy dla  samochodów napędzanych benzyną, olejem napędowym lub metanem. Konstrukcyjnie zespoły napędowe w wersji LPG (zaprojektowane i wytwarzane przez FPT) wykorzystują głowicę cylindrów wyposażoną w system popychaczy hydraulicznych lub gniazd zaworów , w zależności od modelu,  zoptymalizowany do pracy z LPG. Każdy silnik jest ponadto wyposażony w specjalny system ssący zintegrowany z wtryskiwaczami gazu.

Należy  podkreślić, że norma emisji  Euro 5 stawia o wiele trudniejsze warunki niż poprzednia Euro 4.  Silniki zasilane gazem płynnym spełniające normę Euro 5 muszą spełniać określone przepisami parametry emisji do przebiegu co najmniej 160.000 km. Dlatego też Fiat Group Automobiles stworzył system kontroli silnika będący w stanie zarządzać dwoma rodzajami paliwa: benzyną i LPG. Silniki Euro 5 LPG spełniają wszystkie wymagania i normy narzucone przepisami Euro 5.

Projekt ma na celu zapewnienie maksymalnej niezawodności i pełnej integracji silnika z fabrycznie instalowanym systemem LPG. Zbiornik gazu został umieszczony w obudowie koła zapasowego po to, aby nie zajmował miejsca w bagażniku. W zależności od modelu zbiornik posiada zróżnicowaną pojemność i uwzględnia 80% limit napełniania zbiornika nałożony obowiązującymi przepisami ( t.j.: 38 litrów w przypadku Punto i Grande Punto EVO, 34 litry w Idea, 41 litrów w Bravo, 31 litrów w modelach 500 i Panda).

Zachowana została również możliwość jazdy na benzynie: można przejść z jednego paliwa na drugie nawet wtedy, gdy samochód znajduje się w ruchu. Wystarczy jedynie nacisnąć odpowiedni przycisk. Pozwala to w znaczący sposób zwiększyć ogólny zasięg samochodu (np. całkowity zasięg Punto EVO wyposażonego w fabryczną instalację LPG wynosi ponad 1300 km).

Zalety systemu zasilania gazem płynnym (LPG)

Przede wszystkim LPG daje korzyści finansowe. Koszty podróży pojazdem zasilanym LPG są o wiele niższe niż w przypadku tradycyjnego silnika benzynowego. Koszt tankowania gazu LPG wynosi około połowy ceny benzyny, a to sprawia, że można osiągnąć znaczne oszczędności już na wstępie (np. Punto EVO LPG jest w stanie pokonać odległość z Berlina do Rzymu, ponad 1500 km, spalając paliwo za € 70, co daje oszczędność ponad 50 € w porównaniu z samochodem zasilanym tradycyjnie).

Po drugie, LPG przynosi również korzyści dla środowiska. Gaz LPG to mieszanka węglowodorów otrzymywana w wyniku procesu rafinacji ropy naftowej lub bezpośrednio przez ekstrakcję za pomocą prostych procedur, oddzielając go od gazu ziemnego i ropy naftowej, z którymi wiąże się w złożach naturalnych. Oznacza to, że nie zawiera benzenu i ołowiu: bardzo szkodliwych substancji, które są obecne w tradycyjnych paliwach. Nie produkuje również pyłu PM10, pozostałości spalania, która jest jedną z głównych przyczyn zanieczyszczenia powietrza w miastach. Ze względu na ich właściwości ekologiczne pojazdy napędzane LPG oraz te zasilane metanem mogą być użytkowane nawet wtedy, gdy władze lokalne nakładają ograniczenia ruchu ze względu na wysoki poziom zanieczyszczenia powietrza.

Jest to również powód, dla którego w wielu krajach europejskich oferowane są rządowe lub lokalne dopłaty do zakupu samochodów napędzanych gazem LPG (na przykład we Francji jest to upust w wysokości  2,000 €).

Samochody z fabrycznie montowanym system mają wiele zalet w porównaniu z tymi, które są przerabiane na rynku wtórnym. Na przykład, użycie stosownych materiałów i komponentów oraz zastosowanie specjalnych technologii umożliwia klientowi późniejsze korzystanie z obsługi gwarancyjnej Fiata. Ponieważ wszelkie niezbędne modyfikacje podwozia są wykonywane bezpośrednio w fabryce nabywca ma gwarancję, że samochód spełnia najwyższe standardy komfortu i bezpieczeństwa, co potwierdzają liczne i rygorystyczne testy, którym poddaje się poszczególne komponenty systemu. Należy dodać, że fabrycznie instalowany system zasilania LPG w żadnym stopniu nie wpływa na zmniejszenie przestrzeni we wnętrzu pojazdu ani nie pogarsza jego dynamiki i wydajności.

Fiat Qubo model 2011
Po dwóch latach od wejścia na rynek Fiat Qubo doczekał się modernizacji. Fiat wprowadza właśnie odnowioną wersję na rok 2011, która ma pomóc utrzymać dotychczasową pozycję lidera w segmencie samochodów wielofunkcyjnych. Już w momencie debiutu swoim urokiem Qubo zjednało sobie sympatię kierowców, którzy oczekują od samochodu nie tylko przestrzeni i funkcjonalności, lecz także cenią sobie niepowtarzalny, indywidualny styl auta.
W modelu na 2011 rok znajdziemy szereg nowości począwszy od silników, poprzez nowy kształt deski rozdzielczej, zmodernizowane wnętrze, a na nowych pakietach kolorystycznych kończąc.

Wszystkie dostępne jednostki napędowe odświeżonego Qubo spełniają normę emisji spalin Euro 5, a jednostki Diesla wyposażone są w system wtrysku Multijet drugiej generacji, filtr cząstek stałych, system Start & Stop oraz mogą zostać doposażone o tempomat. Dotychczasową gamę silników uzupełnia nowy 1.3 Multijet 95 KM, który w odróżnieniu od jednostki o mocy 75 KM, od której się wywodzi, jest wyposażony w turbinę o zmiennej geometrii, co pozwoliło jeszcze bardziej zoptymalizować osiągi i zużycie paliwa. Pomimo wyższej mocy nowego silnika zużycie paliwa jest takie samo jak w słabszej jednostce 1.3 Multijet 75 KM przy jednoczesnej emisji CO2 na poziomie 113 g / km. Pozostałe nowości to 1.4 8v 73 KM i 1.4 8v 77 KM Natural Power z systemem zasilania metanem, który osiąga poziom emisji 114 g CO2 / km.

Paleta kolorów deski rozdzielczej została całkowicie odnowiona. W wersji Dynamic i Trekking centralny panel konsoli został zmodyfikowany poprzez zmianę kolorystyki z szarego aluminium na błyszcząco czarny. Sam wygląd deski rozdzielczej upodobni się do tej, którą znamy już z Fiata Doblo. Wersja Dynamic otrzymała nowe tkaniny w dwóch wariantach kolorystycznych czerwonym i szarym. Szary kolor tapicerki aktualnie dostępny w wersji Trekking (obecnie standardowo wyposażonej w nowe, 15" dziesięcioramienne felgi aluminiowe) został uzupełniony przez atrakcyjne czerwone dodatki. Wprowadzono także nowe kolory nadwozia: Qubo 2011 jest dostępny w kolorach Rosso Pimpante, Rosso Esuberante, Fucsia.

Wszystkie wersje mogą być zamawiane z nowym systemem Blue & Me TomTom jako opcją. Oprócz dotychczasowych korzyści oferowanych przez platformę Blue & Me  (niedawno uaktualnioną w celu zapewnienia kompatybilności ze wszystkimi urządzeniami typu iPod najnowszej generacji), kierowca może korzystać z systemu nawigacji, który jest bezpieczny i łatwy w użyciu zarówno z punktu widzenia intuicyjnej obsługi, jak i funkcjonalności.
Model Qubo 2011 opracowany został według prostej, a zarazem rewolucyjnej filozofii: nadania samochodowi wielofunkcyjnemu, obok funkcjonalności i przestronności, niepowtarzalnego charakteru, który zaspokoi tak bardzo różne potrzeby użytkowników.
Qubo Trekking 1.3 Multijet  95 HP z systemem “Traction+”

I oto kolejna niespodzianka Fiata - Qubo 2011 w wersji Trekking. To specjalna wersja tego modelu przeznaczona dla osób, które poszukują wszechstronnego, wielofunkcyjnego auta o niewielkich rozmiarach. Wersja ta szczególnie skierowana jest do miłośników przyrody, sportu i spędzania czasu na świeżym powietrzu. Ten oryginalny model jest także idealnym rozwiązaniem dla kierowców szukających równowagi między dynamiczną jazdą a poczuciem odpowiedzialności za środowisko naturalne. Wyposażony w silnik 1.3 Multijet o mocy 95 KM Fiat Qubo Trekking dzięki systemowi Traction+ oferuje osiągi zbliżone do samochodu typu light crossover, ale ma zalety, które może zapewnić jedynie samochód z napędem 4X2 wyposażony w silnik wysokoprężny także pod względem ekonomicznym (spalanie na poziomie 3.8 litra oleju napędowego na 100 km w cyklu pozamiejskim).
Aby podkreślić uterenowiony charakter auta, Qubo Trekking 2011 wyposażono w specjalny przedni zderzak wraz z osłoną ochronną oraz zwiększono nieco prześwit, by ułatwić prowadzenie poza asfaltowymi drogami. Standardowe wyposażenie obejmuje także relingi dachowe, przyciemniane szyby tylne i opracowane specjalnie dla tego modelu felgi z oponami  185/65 R15 M + S.
Najistotniejszym wyróżnikiem nowej wersji Fiata Qubo jest zastosowanie Traction+, innowacyjnego systemu kontroli napędu, który z jednej strony zwiększa przyczepność pojazdu na trudnych i śliskich nawierzchniach, a jednocześnie jest rozwiązaniem mniej kosztownym od napędu 4x4. "Traction +" jest doskonałym przykładem realizacji koncepcji Qubo, pojazdu zaprojektowanego po to, aby dać poczucie wolności, dokładnie w taki sposób, w jaki pojazd wielozadaniowy powinien to robić.
Qubo jest tak zwinny, jak samochód miejski. Jest przestronny i wygodny, jak hatchback, ale równocześnie bardziej zwrotny i dostępny w dużo niższej cenie.

System Traction+ wykorzystuje zaawansowane technologicznie systemy stosowane w samochodach wyposażonych w ESP, ale nie jest to jedynie rozbudowana wersja tego popularnie stosowanego systemu. Dzięki zastosowaniu specjalnych algorytmów do sterowania i zarządzania systemem hamowania, elektroniczna jednostka sterująca symuluje zachowanie samoblokującego, elektromechanicznego dyferencjału w różnych sytuacjach drogowych. Optymalizacja oprogramowania oraz fakt, że moc przekazywana jest na koła przy pomocy standardowego (hydraulicznego) systemu hamulcowego  sprawia, że działanie systemu jest bardziej płynne niż  w przypadku konwencjonalnego układu ESP. System może być włączony dodatkowym przyciskiem na desce rozdzielczej i jest aktywny do prędkości 30 km/h.

Działanie systemu wygląda następująco. W przypadku niskiej lub zerowej przyczepności koła napędowego, centralka systemu Traction+ wykrywa uślizg koła i przenosi moment obrotowy silnika na koło o wyższej przyczepności. Zapewnia to łatwe prowadzenie, pozwala utrzymać stabilność kierunkową i kontrolę toru jazdy oraz zapewnia najlepszą przyczepność nawet na najbardziej śliskich nawierzchniach.

Wyjątkowo bogate standardowe wyposażenie wersji Trekking Fiata Qubo obejmuje m.in. ABS z EBD, system Traction+, światła przeciwmgłowe, 3-punktowe pasy bezpieczeństwa z napinaczem i ogranicznikiem napięcia, hydrauliczne wspomaganie kierownicy, przednie i boczne poduszki powietrzne. Standardowe wyposażenie obejmuje także relingi dachowe i przyciemniane szyby tylne, natomiast lista opcji zawiera system multimedialny Blue & Me z funkcją "eco: Drive", czujniki parkowania i odtwarzacz CD/MP3 z przyciskami sterującymi na kierownicy.

Nowa wersja Qubo Trekking 2011 jest więc dość wyjątkową ofertą w swoim segmencie. Należy docenić niezwykłą funkcjonalność samochodu -  wnętrze o regularnych, ergonomicznych kształtach można konfigurować aż na 16 sposobów ! W efekcie można osiągnąć wyjątkowo dużą i funkcjonalną powierzchnię użytkową. Na przykład, przy ustawieniu foteli w normalnej pozycji, bagażnik ma objętość 330 litrów (do wysokości tylnej półki), 650 litrów do dachu. Jednak jeśli tylne siedzenia są wyciągnięte, a przednie siedzenie pasażera złożone do poziomu przestrzeni ładunkowej, ładowność sięga 2500 litrów (najlepszy wynik w tej klasie), co zapewnia wystarczająco dużo miejsca do załadunku obiektów  o długości prawie 2,5 m. To prawdziwy rekord, zważywszy, że długość całkowita pojazdu wynosi  tylko 3,9 m.

Fiat Bravo 1.4 MultiAir Turbo 140 KM Euro 5 z systemem Start&Stop

1.4 MultiAir Turbo to jeden z najlepszych na świecie silników benzynowych pod względem ograniczenia emisji CO2 (jedynie 132 g/km w cyklu mieszanym), będący jednocześnie liderem w swojej klasie jeśli chodzi o zużycie paliwa i wartość momentu obrotowego. Nowy silnik montowany w Fiacie Bravo zużywa zaledwie 5,7 l benzyny na 100 km w cyklu mieszanym i osiąga maksymalny moment obrotowy równy 230 Nm przy 1750 obr./min.
System MultiAir - stanowi w ewolucji silników benzynowych prawdziwy skok technologiczny. W porównaniu z tradycyjnym silnikiem benzynowym o takiej samej pojemności, zespół napędowy Multiair zapewnia wzrost mocy nawet o 10 proc. i momentu obrotowego o 15 proc. przy jednoczesnym zmniejszeniu zużycia paliwa do 10 proc. oraz emisji CO2 do 10 proc. Sekret MultiAir to nowy elektro-hydrauliczny system sterowania zaworami. Dzięki bezpośredniej kontroli powietrza za pomocą zaworów ssących silnika, bez udziału przepustnicy, udało się zredukować zużycie paliwa oraz emisję substancji zanieczyszczających środowisko. 

Zastosowanie technologii MultiAir w modelu Bravo zapewnia zarówno zwiększenie mocy i momentu obrotowego przy niskich obrotach, jak i zmniejszenie zużycia paliwa i emisji CO2. Dodatkowo przyczynia się do tego zastosowanie systemu Start&Stop, który steruje czasowym wyłączeniem silnika w przypadku postoju pojazdu. Silnik 1.4 MultiAir 140 KM jest połączony z nową, manualną, 6 biegową skrzynią biegów, dzięki której kierowca doświadczy większej przyjemności prowadzenia pojazdu poprzez płynną, szybszą i bardziej precyzyjną zmianę biegów. Nowy zespół napędowy zapewnia najwyższe standardy w ochronie środowiska (posiada homologację Euro 5) bez pogorszenia osiągów. Dla tych, którzy preferują bardziej dynamiczny styl jazdy, zainstalowano funkcję Sport. Poprzez naciśnięcie przycisku można zmienić ustawienia reakcji przepustnicy i układu kierowniczego, co zapewni jeszcze większą dawkę sportowych doznań.
Wraz z debiutem nowego napędu MultiAir gamę Fiata Bravo wzbogacono o inną nowość: silnik 1.4 T-Jet 120 KM z homologacją Euro 5, który, w stosunku do odpowiednika Euro 4, zmniejsza emisję CO2 ze 149 do 146 g/km.

Obie nowe jednostki uzupełniają gamę silników benzynowych w Fiacie Bravo, która teraz składa się w całości z silników posiadających homologację Euro 5. Fiat Bravo od zawsze był szczególnie ceniony przez klientów ze względu na zaawansowaną technologię i osiągi połączone z unikalnym włoskim stylem. Wyróżniając się jako samochód innowacyjny, oferuje kierowcy ogromną przyjemność z jazdy, wykazując przy tym ograniczone zużycie paliwa i dbałość o ochronę środowiska.

Doblò 1.6 MultiJet 90 KM (Euro5) ze skrzynią biegów Dualogic
W Paryżu Fiat wprowadza Nowe Doblò z 90 konnym silnikiem 1.6 Multijet spełniającym normę emisji Euro 5 w połączeniu ze skrzynią biegów Dualogic. Samochód z nową jednostką  osiąga niższy poziom emisji CO2 i zużycia paliwa: odpowiednio 133 g / km i 5,0 l/100 km w cyklu mieszanym.
Dostępne będą 3 wersje wyposażenia (Active, Dynamic i Emotion). We wszystkich wersjach samochód może być wyposażony w sześciostopniową manualną skrzynią biegów lub zautomatyzowaną przekładnię Dualogic. W obu konfiguracjach seryjnie montowany jest układ Start & Stop, który czasowo wyłącza silnik pojazdu podczas zatrzymania (np. na czerwonym świetle) i uruchamia go automatycznie po naciśnięciu pedału sprzęgła. Jego działanie zapewnia mniejsze zużycie paliwa, zmniejsza emisję substancji szkodliwych dla środowiska i redukuje hałas w kabinie pasażerskiej.
90 konny silnik 1.6 Multijet to najnowszy dodatek do gamy nowego Doblò. Ten  rodziny samochód  Fiata w zakresie bezpieczeństwa pasażerów oferuje wszystkie podstawowe funkcje, w tym ESP i boczne poduszki powietrzne chroniące głowy i klatki piersiowe pasażerów. Pod względem ekonomii i ochrony środowiska Doblo stanowi wzór w tej klasie samochodów (system Start & Stop jest  standardem we wszystkich wersjach zasilanych benzyną i olejem napędowym, a wersje z silnikiem Diesla są standardowo wyposażone w filtr cząstek stałych DPF). 
Zaprojektowany w Centro Stile Fiat Doblo łączy z dużym wyczuciem nowoczesny kształt z wielkością samochodu, akcentując wrażenie solidnego pojazdu.  Samochód zapewnia jeszcze więcej przestrzeni dla podróżujących. Funkcjonalne wnętrze o szerokich możliwościach adaptacji może pomieścić do 7 pasazerów. Jego rozstaw osi -  2755 mm to największa wartość w tej kategorii pojazdów. Bagażnik - największy wśród pojazdów tej kategorii -  może pomieścić od 790 do 3200 l ładynku.
Dodatkowo silnik 1.3 Multijet 90 KM drugiej generacji uzyskuje poziom emisji CO2 129 g / km (najniższy w swojej kategorii), a innowacyjne zawieszenie Bi-link poprawia znacząco komfort podróżowania.

Wszystkie te cechy z pewnością zaspokoją potrzeby każdego kierowcy i sprawiają, że Doblò stanie się ulubieńcem całej rodziny.
eco:Drive

System  eco:Drive  po raz pierwszy został zaprezentowany podczas Salonu Samochodowego w Paryżu w październiku 2008 r. jako rozwiązanie mające na celu poprawę efektywności jazdy oraz ograniczenie zużycia paliwa i emisji spalin. Jest  to proste w użyciu oprogramowanie, które skutecznie pomoże poprawić sposób prowadzenia samochodu. Analizuje styl jazdy i umożliwia mniejsze zużycie paliwa, redukując w ten sposób emisję CO2. 

Zasada działania oprogramowania jest niezwykle prosta. Aplikacja jest dostępna do ściągnięcia za darmo ze strony internetowej Fiata (www.fiat.com/ecoDrive). Wystarczy podłączyć dowolną pamięć przenośną do portu USB systemu Blue & Me w samochodzie. Informacje dotyczące stylu jazdy zostaną zapisane automatycznie na pen drivie. System wysyła dane do serwera Fiat, który przekształca zebrane dane w fakty i przydatne informacje dotyczące parametrów jazdy takich, jak przyspieszanie, zwalnianie, zmiana biegów czy zmiany prędkości. Eco:Drive analizuje dane procentowe i opracowuje dla nich punktację zwaną Eco Index.
Kierowca otrzymuje indywidualne porady, jak poprawić swoje wyniki w każdym z analizowanych aspektów jazdy tak, aby osiągnąć jak najlepszą wydajność. Istnieje także możliwość zapisywania i analizowania swoich postępów w czasie i sprawdzania uzyskanych oszczędności.
Wszyscy, którzy korzystają z aplikacji  eco:Drive, mogą zostać członkami społeczności on-line zwanej eco:Ville, którą tworzą wszyscy użytkownicy systemu na świecie. Do tej pory około 42.000 zarejestrowanych użytkowników zaoszczędziło w sumie 3000 ton CO2 poprzez poprawę efektywności ich osobistego stylu jazdy. 

Eco:Drive jest obecnie dostępny w wielu modelach samochodów osobowych Fiata (500, 500C, Grande Punto, Punto Evo, Bravo, Croma, Qubo, Nowym Doblo) i pojazdów komercyjnych Fiat Professional (Grande Punto Van, Punto Evo Van, Fiorino, Doblo i Ducato). Co więcej, w lutym bieżącego roku miała miejsce odsłona nowej wersji systemu eco:Drive Fleet, aplikacji stworzonej specjalnie dla samochodów flotowych, która umożliwia firmom kontrolę kosztów i emisji CO2.

Opracowanie systemu Eco:Drive  potwierdza zaangażowanie Fiata w działania na rzecz  zmniejszenia negatywnego wpływu samochodów na środowisko. Poziom emisji CO2  samochodów koncernu jest jednym z najniższych wśród głównych europejskich producentów samochodowych (127,8 g / km w porównaniu do średniej rynkowej 145,8 g / km).  Jako jedyna, jak dotąd, marka Fiat osiągnął pod tym względem poziom poniżej  130 g / km będący normą ustanowioną przez Unię Europejską na rok 2012. 

Mimo, że aplikacja eco:Drive dostępna jest tylko dla użytkowników samochodów marki Fiat, strona internetowa www.fiat.com/EcoDrive oferuje także wiele cennych porad dotyczących ekologicznej jazdy dla właścicieli pojazdów innych marek.
