Fiat na Salonie Samochodowym w Bolonii 2011 

Nowa Panda

Fiat Punto 2012

Fiat Freemont: 

· Nagrodzony 5 gwiazdkami Euro NCAP

· Nowa wersja z napędem na cztery koła (AWD, All Wheel Drive)  

· Wersja Lounge o wyposażeniu najbardziej bogatym w całym segmencie 

Fiat 500: 

· Limitowana wersja na kraj Nation Limited Edition 

· TwinAir z pakietem “by Abarth”

· “500C by Gucci”

Fiat Sedici MY 2012 

Fiat Qubo Trekking z pakietem “Nitro”

Stoisko Fiata na Salonie Motoryzacyjnym Bolonia Motor Show 2011 odznacza się sugestywną powierzchnią wystawową, podkreślającą wyjątkowość marki na tle międzynarodowego przeglądu producentów samochodów. Utrzymane w dominującej bieli skontrastowanej z wyraźnymi liniami i zwracającymi uwagę akcentami technologicznymi stoisko w Bolonii jest idealnym miejscem do podziwiania z bliska, zarówno modeli debiutujących na arenie międzynarodowej, jak i modeli z szerokiej gamy marki Fiat, które zdobyły już szerokie uznanie. 

Prawdziwą gwiazdą ekspozycji będzie nowa Panda, kolejne wcielenie i udoskonalenie koncepcji, która przez 31 lat swojej historii stała się synonimem funkcjonalności, zwrotności, przestrzeni, niezawodności i komfortu w segmencie samochodów miejskich. Podkreśleniem silnego związku z pierwszą generacją modelu będzie w Bolonii Fiat Panda z roku 1980 wystawiony w otoczeniu 5 egzemplarzy nowego modelu, reprezentujących “istotną próbkę” tej gamy w sensie barw, dostępnych opcji i poziomów wyposażenia.
Hołdując koncepcji, według której każdy z użytkowników wymaga od samochodu czegoś innego, nowa generacja Pandy została zaprojektowana tak, aby przy niewielkich gabarytach do maksimum wykorzystać przestrzeń nadwozia. Auto nadal mieści się w segmencie samochodów miejskich, mimo że jego nadwozie urosło o kilka centymetrów, dzięki czemu zapewnia jeszcze większe bezpieczeństwo i komfort pasażerów. Nadwozie o długości 365 cm, szerokości 164 cm i wysokości 155 cm swobodnie pomieści pięć osób i oferuje jeden z największych bagażników w swoim segmencie. Dopracowano także funkcjonalność samochodu, dodając liczne schowki we wnętrzu kabiny i możliwość wielorakiej konfiguracji przednich i tylnych foteli. Każdy z nas posiada swój odrębny styl. Otaczając się różnymi przedmiotami często stają się one dla nas bardziej osobiste, staramy się, aby odzwierciedlały one nasz styl życia. Pod tym względem nowa Panda jest samochodem, który może stać się naszym osobistym miejscem, podkreślającym nasz indywidualny charakter, a jednocześnie przestrzenią, którą chętnie będziemy dzielić z innymi. 

Pod względem jednostek napędowych rodzina modeli Panda poszerzy się o dwucylindrowe silniki TwinAir: Turbo 85 KM oraz nowy o mocy 65 KM, o jeszcze mniejszym zużyciu paliwa. W momencie pojawienia się na rynku nowy model będzie dostępny z napędem przednim – następnie zadebiutuje Panda 4x4 – wyposażona w gamę silników 0.9 TwinAir Turbo o mocy 85 KM, 0.9 TwinAir o mocy 65 KM (niedostępny we Włoszech), 1.2 Fire o mocy 69 KM oraz 1.3 Multijet II o mocy 75 KM, trzy wersje wyposażenia, dziesięć kolorów nadwozia, trzy wersje wykończenia wnętrza, 2 rodzaje kołpaków kół oraz dwa rodzaje obręczy kół ze stopów lekkich 14 i 15 calowych – w sumie ponad 600 kombinacji. Nowe wyposażenie to m.in. platforma “Blue&Me TomTom LIVE”, która łączy w sobie zalety zintegrowanego systemu informacyjno-rozrywkowego oraz przenośnej nawigacji, otwierając szeroko okno na świat zewnętrzny. W ciągu pierwszego roku użytkowania auta nabywca będzie mógł skorzystać z oferty zainstalowania systemu, który w zakresie prędkości poniżej 30 km/godz. monitoruje obszar przed samochodem kalkulując prędkość i możliwość kolizji i automatycznie uruchamia hamulce. 
Salon Samochodowy w Bolonii jest również idealną okazją dla zaprezentowania nowego Punto 2012. Nowy model posiada wszystkie cechy, które wyróżniały poprzednią, doskonale sprzedającą się w Europie gamę Punto. Do zmian stylistycznych nadwozia dochodzi debiutujący dwucylindrowy silnik TwinAir turbo o mocy 85 KM, nominowany do nagrody "International Engine of the Year 2011", będący potwierdzeniem znakomitego połączenia ekologii (98 g/km CO2) z dynamiką jazdy (85 KM przy 5.500 obr./min i moment obrotowy 145 Nm przy 2.000 obr./min).

Podobnie jak w modelu 500, tak i nowe Punto dostępne będzie w specjalnej wersji wyposażenia TwinAir, zawierającej nie tylko rewolucyjny dwucylindrowy silnik, ale także w wiele innych unikalnych elementów wykończenia, z charakterystycznym zielonym kolorze Verde Lime (limonka) skontrastowanym z dachem barwy czarnej.

Zwiedzający będą mogli zobaczyć Punto 2012 także w wersji wyposażonej w silnik 1.3  MultiJet II 16V o mocy 85KM, będący ewolucją jednostki o mocy 95KM. Jednostka ta, dzięki zastosowaniu dwóch nowoczesnych rozwiązań technologicznych (inteligentnego alternatora i inteligentnej kontroli przepływu powietrza), osiąga rekordowy poziom emisji CO2 wynoszący 90 g/km.

No i wreszcie obok tych dwóch wersji dostępnych w sprzedaży począwszy od roku 2012, na stoisku Fiata będzie można również podziwiać samochód koncepcyjny, łączący w sobie rzucające się w oczy elementy stylistyczne takie, jak unikalny kolor matowy żółty z osiągami uzyskiwanymi dzięki silnikowi MultiAir turbo o mocy 135 KM.

W Bolonii nie może z pewnością zabraknąć Fiata 500 i Fiata Freemont – dwóch modeli, które idealnie reprezentują nowy kierunek rozwoju wyznaczony przez markę po zapoczątkowaniu współpracy pomiędzy zakładami należącymi do Grupy Fiata a Chryslerem. Jest to kierunek ku pełni kolorów, prostocie i genialnych rozwiązań, nad którymi pracuje tak wiele osób na całym świecie i który zbliża do siebie pozornie odległe dwie kultury techniczne. Wystarczy przyjrzeć się obydwu samochodom, aby przekonać się, jak często przeciwieństwa mogą znakomicie harmonizować ze sobą: mały/duży, estetyczny/praktyczny, pełen emocji/racjonalista… Fiat 500/Fiat Freemont. Fiat 500 wyruszył w podróż za ocean, z Europy do Ameryki, gdzie szybko stał się ikoną stylu i jednym z symboli nowej, transkontynentalnej współpracy. Freemont przebył odwrotną drogę: z Ameryki do Europy, gdzie dzięki pracy inżynierów i stylistów Fiata został entuzjastycznie przyjęty. Fiat 500 to kwintesencja włoskiego stylu. Jego szyk, charakter i inteligentne rozwiązania są doceniane na wszystkich rynkach, gdzie jest oferowany. Z kolei Fiat Freemont to model globalny. Urodzony w USA, dorastał we Włoszech, a obecnie cieszy się powodzeniem na rynkach Europy.

Na Salonie Samochodowym można podziwiać najnowsze wersje Fiata 500 - limitowaną edycję krajową Nation Limited Edition, wymuskaną wersję 500C by Gucci oraz nowe wyposażenie TwinAir z pakietem “by Abarth” – podczas gdy na placu zaaranżowanym na zewnątrz stoiska chętni będą mogli spróbować jazdy w kilku autach 500 TwinAir, dostarczających maksymalnej "frajdy z jazdy", czy sprawdzić,  jak sprawuje się silnik benzynowy chlubiący się najniższym poziomem emisji CO2 na świecie (90 g/km z półautomatyczną skrzynią biegów Dualogic i 92 g/km z mechaniczną skrzynią biegów) i wsłuchać się w oryginalne brzmienie, podobne do tego znanego z legendarnego poprzednika z lat 50-tych. 

Dzięki 5-gwiazdkowej klasyfikacji EuroNCAP oraz dotychczas zdobytym 40 międzynarodowym nagrodom, „pięćsetka" udowadnia, że od czasu premiery w 2007 roku jest nie tylko super kompaktowym samochodem miejskim, ale przede wszystkim prawdziwą platformą, na której Fiat Automobiles konstruuje całą rodzinę samochodów o przy zastosowaniu rozwiązań technologicznych i dbałości o szczegóły odpowiednich dla wyższej kategorii. Zwłaszcza limitowana edycja Fiat 500 Nation Limited Edition stanowi swego rodzaju “prezent”,  którą firma składa dużym krajom, w których model ten będzie sprzedawany. Wyprodukowana tylko w 500 ponumerowanych kolejno egzemplarzach w wersji hatchback i 500 w wersji kabriolet to świetna promocja tego modelu podkreślająca fakt pojawienia się go w Ameryce Północnej. W  klipie reklamowym auto prowadzi amerykańska piosenkarka stylu pop Jennifer Lopez. 

Na niemniejszą uwagę zasługuje również Fiat Freemont, model który niedawno został uhonorowany prestiżowymi pięcioma gwiazdkami Euro NCAP, czyli maksymalną oceną, którą ta niezależna organizacja przyznaje od 1997 roku w testach bezpieczeństwa samochodów. Ocena ta jest tym bardziej istotna, jeżeli weźmiemy pod uwagę, że począwszy od 2009 roku Euro NCAP publikuje nowe zestawienie, które poddaje ocenie jednocześnie bezpieczeństwo osób dorosłych, dzieci i pieszych oraz nowe rozwiązania z zakresu zapobiegania wypadkom i ograniczania obrażeń. Oceniane są dodatkowo czujniki zapięcia pasów bezpieczeństwa (SBR), systemy ESP i ogranicznik prędkości. Ponadto, coraz trudniej uzyskać wynik 5 gwiazdek w zależności od roku, w którym publikowane są wyniki (2009, 2010-2011, 2012). 

Pierwszy owoc współpracy Fiata z Chrysler Group – Freemont – jest to “auto, jakie chciałbyś mieć”: wyposażone we wszystko, czego dusza zapragnie, które dojedzie wszędzie, bez zbędnych kompromisów. Na uwagę zasługuje nowy napęd na wszystkie cztery koła (AWD), który gwarantuje pełne bezpieczeństwo podczas prowadzenia tego auta w każdych warunkach.

Na stoisku zostana pokazane dwa egzemplarze Fiata Freemont wyposażone w silnik 2.0 Multijet 2 o mocy 170 KM – jeden egzemplarz z napędem na przednie koła i drugi z napędem na cztery koła, z 6-biegową automatyczną skrzynią biegów, obydwa na 7 osób jako standard. Między innymi wersja AWD przewiduje wyposażenie Lounge, charakteryzujące się nawigacją satelitarną z ekranem dotykowym o przekątnej 8,4 cale, odtwarzaczem DVD i zainstalowaną z tyłu kamerą ułatwiającą parkowanie, 19- calowymi oksydowanymi obręczami kół ze stopów lekkich, 3-strefową klimatyzacją automatyczną, skórzaną tapicerką foteli, czujnikami parkowania w tylnym zderzaku oraz instalacją audio Alpine z 6 głośnikami premium speaker + subwoofer. 

Tę samą swobodą i elastycznością użytkowania cechują się dwa inne modele wystawiane na Salonie Samochodowym w Bolonii: Fiat Qubo Trekking z pakietem Nitro i Fiat Sedici MY 2012.  Pierwszy z nich wyróznia się charakterystyczną sylwetką "Outdoor" oraz jest wyposażony w innowacyjny system kontroli napędu Traction+ i nowy pakiet wyposażenia Nitro, opracowany we współpracy z amerykańską firmą Nitro, znanym na świecie producentem desek snowboardowych. Obok Qubo Trekking zwiedzający będą również mogli podziwiać egzemplarz Fiata Sedici MY 2012, wszechstronny model, który od momentu wprowadzenia na rynek w 2006 roku do dnia dzisiejszego został sprzedany w liczbie 76.000 sztuk, plasując się na szczycie kompaktowych SUVów najlepiej sprzedawanych we Włoszech. Aby nowy Sedici mógł sprostać nowym wyzwaniom stale rozwijającego się popularnego segmentu, został poddany liftingowi i wersja na rok 2012 oferuje kilka nowości estetycznych i technicznych, a seryjne wyposażenie zostało znacznie wzbogacone. 

Należy podkreślić w tym miejscu, że wszystkie auta i produkty Fiata wystawiane w Bolonii są swego rodzaju ambasadorami nowych technologii tzw. Fiata “Air Technologies”, pod którą to nazwą kryją się jedyne w swoim rodzaju ekologiczne technologie marki Fiat, reprezentujące i syntetyzujące ewolucję pomysłów, które doprowadziły do wdrożenia rewolucyjnych, a jednocześnie prostych i proekologicznych rozwiązań, bez rezygnowania z aspektów przyjemności z jazdy - od alternatywnych systemów zasilania, systemów kontroli napędu i skrzyni biegów, poprzez system Start&Stop, oraz wszelkie rozwiązania techniczne poprawiające dynamikę i ekonomię jazdy, a skończywszy na systemie eco:Drive, oprogramowaniu, które pozwala kierowcy błyskawicznie skontrolować parametry podróży i wybrać optymalny, maksymalnie ekonomiczny sposób jazdy. To są rozwiązania “Air Technologies” będące wyrazem filozofii Fiata polegającej na przekształcaniu oczekiwań użytkowników na rozwiązania konkretne, dostępne dzisiaj, od razu, dla wszystkich.

Na koniec należy wspomnieć o stanowisku multimedialnym, dzięki któremu zwiedzający posługując się smartfonem, jako joystickiem, będą mogli doświadczyć emocji towarzyszącej prawdziwym wyścigom zasiadając w nowej Pandzie. Dostępny będzie również portal Mirafiori Outlet (www.mirafiorioutlet.it), z tysiącami egzemplarzy aut produkowanych przez Fiat Group Automobiles, gdzie zwiedzający będą mogli wyszukać dla siebie egzemplarz spośród ponad 1000 wyselekcjonowanych ofert. Dalej, na stoisku w Bolonii dostępne będą różne materiały informacyjne, promujące produkty FGA Capital, spółki wyspecjalizowanej w usługach finansowych w sektorze motoryzacyjnym. Ta spółka, działająca we Włoszech oraz w Europie we współpracy z Sava i Leasys-Savarent ma jeden cel: wspierać sprzedaż samochodów wszystkich marek Fiat Group Automobiles poprzez oferowanie nowatorskich produktów finansowych i usług o wysokiej wartości dodanej, przeznaczonych dla sieci dealerów, prywatnych Klientów i firm.

Nowa Panda

Nowa Panda stanowi kolejne wcielenie i udoskonalenie koncepcji, która przez 31 lat swojej historii stała się synonimem funkcjonalności, zwrotności, przestrzeni, niezawodności i komfortu w segmencie samochodów miejskich. 

Panda to jednak coś więcej: samochód stał się już marką samą dla siebie, która poprzez proste, ale przemyślane rozwiązania, służące w codziennym użytkowaniu, zdobyła uznanie 6,5 miliona klientów. Na pokładzie Pandy życie staje się prostsze. Auto prowadzi się lekko, jest łatwe do zaparkowania, zapewnia odpowiednią przestrzeń, którą można z łatwością zaadoptować do potrzeb codziennego użytkowania. Ponadto jest przyjazne dla każdego kierowcy i wyposażone w rozwiązania, które doskonale odzwierciedlają filozofię marki Fiat. Zresztą zanim auto ujrzało światło dzienne, jego nazwa oznaczała pomysł na spędzanie życia w całkowitej swobodzie. Oto dlaczego, tak wczoraj,  jak i dzisiaj ten, kto wybiera Pandę nie podchodzi schematycznie, nie kieruje się modą czy etykietkami.  Panda to nie tylko samochód. To synonim filozofii, która zakłada całkowicie nowe podejście do samochodu. Ktokolwiek wybierze Pandę, doświadcza poczucia wolności, wyrwania się z otaczających schematów, narzuconej mody, czy klasyfikacji. Można powiedzieć, że jest to samochód niekonwencjonalny, który już od pierwszej generacji zadziwia swoją prostotą i funkcjonalnością nietypową dla tak małych aut. Taka właśnie jest natura tego samochodu. Prostota i funkcjonalność w czystej postaci, która ewoluuje w kierunku nowatorskich rozwiązań. Dość wspomnieć, że jest to pierwszy samochód tego segmentu, który zdobył prestiżowy tytuł Car of the Year w 2004 roku. Panda to także pierwszy samochód miejski (o długości nadwozia, która  nie przekracza 4 metrów) wyposażony w silnik wysokoprężny (1986 rok), a także napęd na cztery koła (1983 rok). W 1990 roku powstała także ekologiczna wersja Panda Elektra, która była jednym z pierwszych dostępnych na rynku samochodów z napędem elektrycznym. W 2004 roku, jako pierwszy miejski samochód z napędem 4x4, Panda „wspięła się” do obozu-bazy pod Mount Everest na wysokość 5.200 m.n.p.m.

Trzecia generacja tego popularnego modelu jest samochodem w pełni dojrzałym, idącym o krok dalej, jeśli chodzi o komfort, zaawansowanie technologiczne i wyposażenie w zakresie bezpieczeństwa. Wyróżnia się także nowoczesnym, harmonijnym wyglądem. Nie straciła przy tym nic ze swojego sympatycznego uroku i zadziornego charakteru, który od początku wyróżniał Pandę spośród konkurencji.

 Ponieważ każdy z użytkowników wymaga od samochodu czegoś innego, nowa generacja Pandy została zaprojektowana tak, aby przy niewielkich gabarytach do maksimum wykorzystać przestrzeń nadwozia. Auto nadal mieści się w segmencie samochodów miejskich, mimo że jego nadwozie nieznacznie urosło, dzięki czemu zapewnia jeszcze większe bezpieczeństwo i komfort pasażerów. Nadwozie o długości 365 cm, szerokości 164 cm i wysokości 155 cm swobodnie pomieści pięć osób i oferuje jeden z największych bagażników w swoim segmencie. Zwiększono także funkcjonalność samochodu, dodając liczne schowki we wnętrzu kabiny i możliwość wielorakiej konfiguracji przednich i tylnych foteli. Poza tym, każdy z nas posiada swój odrębny styl. Otaczając się różnymi przedmiotami często stają się one dla nas bardziej osobiste, staramy się, aby odzwierciedlały one nasz styl życia. Pod tym względem nowa Panda jest samochodem, który może stać się naszym osobistym miejscem, podkreślającym nasz indywidualny charakter, a jednocześnie przestrzenią, którą chętnie będziemy dzielić z innymi.

Nowa Panda ponownie podnosi poprzeczkę i ma udowodnić, że Fiat wiedzie prym w projektowaniu samochodów należących do segmentu aut małych. W tej dziedzinie marka może poszczycić się bogatą historią: od pierwszego modelu 600 do 500, od 126 do pierwszej Pandy, od Cinquecento do Seicento, od Pandy 9drugiej generacji (2003 rok), aż po ostatnią generację Fiata 500 z 2007 roku. Fiat był obecny w segmencie samochodów miejskich od zawsze. Teraz kolej na Pandę trzeciej już generacji. 

Nowy styl w duchu funkcjonalności

Stylistycznie nowa Panda czerpie ze sprawdzonych, najbardziej modnych wzorców. Sylwetka, w porównaniu z poprzedniczką została nieco zaokrąglona. Z zewnątrz samochód sprawia wrażenie solidnego i praktycznego. Wysoka szyba przednia harmonijnie przechodzi w nieco wypukłą maskę, która łączy się z elegancką osłoną chłodnicy, a nowo zaprojektowane lampy przednie, o zaokrąglonym kształcie, wyposażono dodatkowo w światła do jazdy dziennej.

Z boku samochód również prezentuje się nowocześnie. Cechy charakterystyczne poprzedniej generacji zinterpretowano tutaj na nowo. Trzecia boczna szybka nabrała teraz bardziej obłych kształtów i doskonale wkomponowuje się w bardziej delikatne linie nadwozia. Również zderzak i listwy boczne znacznie zaokrąglono. Wyraźnie zaznaczono linie nadkoli, co dodaje samochodowi wyglądu bardziej “uterenowionego”, a jednocześnie stanowi nawiązanie do modelu pierwszej generacji. Pokrywa bagażnika, podobnie jak w poprzedniej generacji, znacznie odstaje względem tylnej szyby, co jeszcze bardziej wzmacnia wrażenie krągłości.

Wnętrze konsekwentnie nawiązuje do zewnętrznych elementów stylistycznych nadwozia. Jest przy tym przestronne, funkcjonalne i zapewnia pasażerom komfort podróżowania porównywalny z samochodami wyższych segmentów. Zresztą szeroki wachlarz możliwości adaptacji wnętrza zawsze był mocną stroną Pandy. Również w przypadku trzeciej generacji tylną kanapę można składać i przesuwać, a oparcie przedniego fotela pasażera składa się tworząc praktyczny stolik. Taka swoboda aranżacji wnętrza, nieczęsto spotykana w samochodach tej kategorii, w połączeniu z dodatkowym schowkiem w bagażniku umożliwia, po złożeniu tylnej kanapy, uzyskanie płaskiej przestrzeni bagażowej.

Deska rozdzielcza swoim kształtem przypomina muszlę, zachowując przy tym doskonałą funkcjonalność i ergonomię. Znaleziono też miejsce na dużą kieszeń na przedmioty, podobną do tej jaką znamy z pierwszej generacji modelu. Całość otoczona jest ciekawą kolorystycznie „ramką”, która płynnie przechodzi w panel przycisków i obudowę kierownicy. W górnej części tej ciekawej obudowy umieszczono nawiewy i poduszkę powietrzną pasażera. Taki układ również stanowi nawiązanie do pierwszej generacji Pandy, gdzie wszystkie dodatkowe elementy były jakby “podczepione” do głównej, materiałowej części deski rozdzielczej. 

Podsumowując, nowa Panda to samochód, który zaskakuje na każdym kroku dzięki swojej funkcjonalności i możliwości dostosowania do każdej sytuacji i potrzeb podróżujących. Oryginalna stylistyka, zaawansowana technologia i przemyślane rozwiązania ułatwiające codzienne korzystanie z pojazdu to już wizytówka wszystkich modeli Fiata.


Jakość i niezawodność na najwyższym poziomie

Nowa Panda to projekt, któremu od samego początku przyświecał jeden cel: ulepszyć w drodze ewolucji popularny model poprzednika i równocześnie umocnić koncern Fiata na pozycji niekwestionowanego lidera w segmencie samochodów miejskich. Dlatego też, od początku pracy nad nowym modelem Fiat wyznaczył sobie najwyższe standardy jakości w zakresie prac projektowych i inżynieryjnych.

Na potrzeby produkcji nowej Pandy uruchomiono nową linię produkcyjną w zakładzie “Giambattista Vico” w Pomigliano D’Arco w pobliżu Neapolu. Jest to zaawansowany technologicznie zakład, który w pełni spełnia obecne normy jakości produkcji według standardów World Class Manufacturing. WCM to szereg procesów przeprowadzanych w zakładach produkcyjnych Grupy Fiat i jej dostawców, mających na celu redukcję nieefektywnej produkcji i osiągnięcie doskonałej jakości wytwarzanych samochodów.

Wprowadzone w różnych działach zakładu innowacje pozwoliły obniżyć koszty i zwiększyć elastyczność produkcji, co w połączeniu ze zwiększeniem efektywności pracy na linii montażu ma zaowocować produktem finalnym o doskonałej jakości i niezawodności. 

Dla przykładu, dział budowy karoserii w nowym zakładzie składa się z całkowicie zautomatyzowanych linii transportujących podzespoły (bez użycia wózków widłowych), automatycznego systemu montażu i łączenia bloków o nazwie “Open-Gate” wyposażonego w 14 robotów, które jednocześnie mogą wykonywać 84 punkty spawania, oraz automatycznej linii (tzw. hanging line), na której następuje montaż części ruchomych nadwozia (drzwi, pokrywy bagażnika i silnika) przy użyciu 603 robotów nowej generacji.

Innowacyjne technologie mają zastosowanie także na linii montażu. Znajdziemy tu tzw. „trim line”, która poruszając elementy zapewnia dostęp pod kątem 360 stopni, oraz elektromagnetyczny system podnoszenia nowej generacji, który umożliwia lepsze łączenie elementów mechanicznych z nadwoziem w fazie montażu samochodu.

I w końcu, pomieszczenie pomiarowe wyposażono w szereg maszyn pomiarowych, które dokonują pomiaru gotowych elementów w około 2000 punktach (w przypadku detali uformowanych) i 3000 punktach (w przypadku detali wytłaczanych). Następnie przy pomocy systemu kontroli jakości „Meisterblock” oraz „Master di Montabilita”, następuje porównanie uzyskanych danych pomiarowych z modelem i symulacja montażu elementów w punktach pasowania elementów.

Poza jakością samej konstrukcji nowej Pandy położono także nacisk na wybór materiałów, dopasowanie kolorów i elementów wykończenia wnętrza. W efekcie wnętrze samochodu jest przyjemne dla oka i ucha i odznacza się doskonałą jakością wykonania. 

Niespotykane w tym segmencie przestrzeń i komfort

Pięciodrzwiowe, wyjątkowo przestronne nadwozie nowej Pandy, niczym w samochodzie z wyższego segmentu, udowadnia, że Panda należy do klasy super-kompaktów. Małe wymiary zewnętrzne to cecha, której nie da się przecenić, jeśli zamierzamy użytkować samochód w mieście.

Ale Panda oferuje coś więcej. Dynamika i komfort porównywalne z samochodami klasyfikowanymi o klasę wyżej, pozwalają swobodnie podróżować nawet na dłuższych, pozamiejskich trasach. Samochód prowadzi się łatwo, rozmieszczenie wskaźników i przyrządów jest funkcjonalne i ergonomiczne, we wnętrzu znajduje się wiele schowków na drobne przedmioty. Ponadto oparcia przednich foteli skonstruowano i dopasowano w taki sposób, aby wysunięte do tyłu nie utrudniały dostępu do tylnej kanapy. Dźwignia zmiany biegów umieszczona pośrodku deski rozdzielczej, wysoka pozycja kierowcy, oraz duże powierzchnie przeszklone zapewniają, tak kierowcy jak i pasażerom, doskonałą widoczność i możliwość kontroli.

Dynamikę jazdy wspomaga wypróbowany i niezawodny układ zawieszenia: z przodu zastosowano niezależne zawieszenie na kolumnach McPhersona, a z tyłu zawieszenie półzależne z belką skrętną.

Rewolucyjne silniki i systemy ochrony środowiska

Funkcjonalny i niezawodny, nowy Fiat Panda został wyposażony w jednostki napędowe, które wytyczają nowe drogi pod względem osiągów, ekonomii i ekologii.

Nowością w gamie silnikowej Pandy są dwucylindrowe 0.9 TwinAir Turbo i 0.9 TwinAir (niedostępny we Włoszech) o mocy, odpowiednio 85 KM i 65 KM. Pierwszy z nich został uhonorowany prestiżową nagrodą "International Engine of the Year 2011". Obie jednostki standardowo wyposażono w system Start&Stop, który chwilowo wyłącza silnik podczas dłuższych zatrzymań np. w czasie postoju w korku. Pozwoliło to jeszcze bardziej zredukować zużycie paliwa i poziom emisji CO2.

Gamę benzynowych jednostek napędowych uzupełnia zmodernizowana wersja znanego już silnika 1.2 Fire o mocy 69 KM.

W ofercie znajdziemy również silnik wysokoprężny 1.3 Multijet II o mocy 75 KM, który także standardowo wyposażono w system Start&Stop. Silnik ten należy do drugiej generacji silników Multijet. Zastosowano w nim szybciej reagujące wtryskiwacze, zdolne podawać paliwo w krótszych cyklach. Ilość dostarczanego paliwa może być teraz regulowana w kilku oddzielnych fazach, przy czym system dostosowuje każdą z nich indywidualnie, zależnie od poprzedniej. Zawór wspomagający z regulowanym tłoczkiem pozwala wykonać nawet 8 operacji wtrysku podczas jednego cyklu, co przekłada się na większą prędkość, elastyczność i precyzję w kolejno następujących po sobie fazach operacji.

Ostatnimi z dostępnych silników są silniki zasilane dwoma rodzajami paliwa: 0.9 TwinAir Turbo Natural Power o mocy 80 KM (benzyna/metan) i 1.2 EasyPower (benzyna/LPG) osiągający 69 KM. Zastosowanie technologii zasilania gazem dowodzi zaangażowania, jakie Fiat Automobiles wkłada w kwestię ochrony środowiska i rozwoju z nią związanej technologii.

Nowa Panda została także wyposażona we wskaźnik momentu zmiany biegów (GSI). Jest to swego rodzaju “prawdziwy "pilot"- podpowiada kierowcy moment zmiany biegów zoptymalizowany pod kątem minimalnego zużycia paliwa.


Panda dla każdego

Początkowo nowa generacja Pandy będzie oferowana z napędem na koła przednie - Panda 4x4 dołączy do oferty nieco później. Do wyboru przewidziano cztery jednostki napędowe, trzy wersje wyposażenia, dziesięć kolorów nadwozia, cztery wersje wykończenia wnętrza, dwa rodzaje kołpaków na koła lub obręcze kół aluminiowe w rozmiarach 14" i 15". W sumie auto będzie można dostosować do indywidualnych upodobań w ponad 600 kombinacjach.

W sferze bezpieczeństwa kierowcy i pasażerów samochód wyposażono w 4 poduszki powietrzne (przednie i kurtyny boczne), ABS z systemem wspomagania hamowania BAS (Brake Assist System), przednie pasy bezpieczeństwa z napinaczami, system do montażu fotelików dziecięcych Isofix, zagłówki przednich foteli antiwhiplash, zagłówki tylne i światła do jazdy dziennej. Wszystkie te elementy wchodzą w skład wyposażenia standardowego.

Dodatkowo w wyposażeniu dostępne są elementy niespotykane dotychczas w tej klasie samochodów: najnowszy system nawigacyjno-multimedialny "Blue&Me-TomTom LIVE", duży, przezroczysty, otwierany elektrycznie szklany dach “Skydome”, system audio Hi-Fi z odtwarzaczem CD/MP3, oraz wspomaganie kierownicy Dualdrive z funkcją „City”, która występuje w standardzie dla każdej wersji.

System nawigacyjno-multimedialny “Blue&Me TomTom LIVE” zapewnia bezstresowe prowadzenie, szczególnie podczas jazdy w nieznanym mieście. Łączy on w sobie zalety tradycyjnych systemów nawigacyjnych z możliwością podłączenia dodatkowych, przenośnych urządzeń multimedialnych.

Urządzenie “Blue&Me TomTom LIVE” umożliwia bezpieczne korzystanie z telefonu komórkowego lub przenośnych odtwarzaczy muzyki bez konieczności odrywania rąk od kierownicy. Ponadto dysponuje nowoczesnym urządzeniem nawigacyjnym, które na wyświetlaczu wbudowanym w deskę rozdzielczą wskazuje precyzyjne informacje o trasie, które dodatkowo mogą być uaktualniane w czasie rzeczywistym.

Wkrótce do sprzedaży wejdzie także zautomatyzowana przekładnia zmiany biegów Dualogic współpracująca z silnikami typu TwinAir. Przewidziano także wprowadzenie nowego, innowacyjnego systemu automatycznego hamowania, który potrafi zatrzymać samochód jadący z prędkością 30 km/godz., jeżeli specjalne czujniki wykryją nagle pojawiającą się przeszkodę.

Tak szeroki wybór wersji i wyposażenia umożliwi każdemu dobranie samochodu pod kątem własnych, indywidualnych wymagań. Ponadto Fiat oferuje szereg dodatkowych akcesoriów z katalogu Lineaccessori, które jeszcze bardziej pomogą zindywidualizować własny pojazd.

Wszystko to sprawia, że nowa Panda staje się „wielkim” samochodem, który dodatkowo wykazuje optymalną wartość w stosunku do kosztów podróżowania.

Fiat Punto 2012

Na Salonie Samochodowym w Bolonii zadebiutuje również Fiat Punto model 2012, który pojawi się w sprzedaży na rynkach europejskich już na początku przyszłego roku. Nowy model posiada wszystkie cechy, które wyróżniały poprzednią, szeroko cenioną wersję Punto, a delikatne zmiany stylistyczne nadwozia jeszcze bardziej podkreślają wyjątkowość rodziny Grande Punto. Do gamy dodano także nowe wersje kolorystyczne nadwozia i nowe wzory tapicerki, a także wprowadzono najnowszy silnik 0.9 TwinAir Turbo o mocy 85 KM, oraz zmodyfikowaną wersję jednostki 1.3 Multijet 85 KM.

Od razu zwraca uwagę odmieniony przód Punto 2012, charakteryzujący się zderzakiem polakierowanym w kolorze nadwozia, kierunkowskazami umieszczonymi obok wlotu powietrza, obudowanymi nową nakładką. Również tylny zderzak jest polakierowany w kolorze nadwozia. Tylną klapę nieznacznie zaokrąglono wokół miejsca na tablicę rejestracyjną i wyraźnie zaznaczono reflektory. Wewnątrz zastosowano zupełnie nowe materiały, nowe wzory obicia foteli i oryginalne wstawki na desce rozdzielczej, które nadają przestrzeni jeszcze większej elegancji. Zmiany stylistyczne uzupełniają 15-calowe aluminiowe obręcze kół o zmienionej stylistyce, oraz trzy nowe kolory nadwozia: turkusowy, czerwony Ruby i szary Graphite. Podobnie jak w model 500, tak i nowe Punto dostępne będzie w specjalnej wersji wyposażenia TwinAir, zawierającej nie tylko w rewolucyjny dwucylindrowy silnik, ale także w wiele innych unikalnych elementów wykończenia.

Fiat Punto w wersji na rok 2012 potwierdza standardy wyznaczone przez poprzednika: dynamikę i elegancję nadwozia, oraz doskonałe połączenie włoskiego stylu z najnowszymi osiągnięciami technologii. Punto to pierwszy model w swojej klasie, w którym zastosowano najbardziej zaawansowane nowinki techniczne, jak na przykład zaawansowany system multimedialno-nawigacyjny Blue&Me. Jego nabywcy mogą również korzystać z użytecznego oprogramowania eco:DriveInfo, które pozwala na bieżąco analizować styl jazdy i wskazuje drogę do ograniczenia kosztów podróży poprzez zmniejszenie zużycia paliwa. Fiat Punto to także lider w dziedzinie wprowadzania nowoczesnych jednostek napędowych. Wszystkie dostępne w gamie silniki, zarówno w wersjach diesel (MultiJet), jak i benzynowe (MultiAir) są żywotne a zarazem oszczędne i przyjazne dla środowiska. Dowodem na to niech będzie wprowadzenie do oferty jednostek zasilanych paliwem gazowym - LPG, czy wyposażanie jednostek spełniających normę emisji spalin Euro 5 w system Start&Stop i graficznego asystenta zmiany biegów, który podpowiada kierowcy optymalny moment zmiany biegu, dzięki czemu możliwe jest zredukowanie zużycia paliwa nawet o 15% w cyklu miejskim. Model Punto na rok 2012 doskonale wpisuje się w tę bogatą tradycję innowacyjności poprzednika, dzięki wprowadzeniu do oferty dwóch najnowszych osiągnięć inżynieryjnych: silnika TwinAir Turbo 85KM i nowej, zmodyfikowanej wersji 1.3 MultiJet o takiej samej mocy.

Silnik 0.9 TwinAir turbo 85 KM

Rewolucyjny TwinAir został uhonorowany wieloma nagrodami, m.in. dla najlepszego silnika roku "International Engine of the Year 2011", najlepszego debiutu "Best New Engine 2011" i najbardziej ekologicznej jednostki napędowej "Best Green Engine 2011". Teraz ta doskonała jednostka wchodzi do samochodów segmentu B produkowanych przez Fiat Group Automobiles.

Wydajne silniki z rodziny TwinAir stanowią maksymalne osiągnięcia koncepcji downsizing, czyli zmniejszania pojemności silnika przy jednoczesnym zachowaniu tej samej mocy i sporej oszczędności paliwa; dysponują ponadto wyrafinowaną technologią MultiAir inteligentnego zarządzania zaworami dolotowymi, co zapewnia wysokie osiągi i jednocześnie zmniejsza zużycie paliwa oraz emisję CO2. Specjalne zestrojenie silnika i połączenie z sześciobiegową skrzynią biegów pozwoliło osiągnąć idealne wyważenie pomiędzy ekologią (98g CO2/km) i dynamiką (moc 85 KM uzyskuje przy 5500 obr./min i posiada moment 145 Nm przy 2000 obr./min). Jednostkę wyposażono także w uruchamianą przyciskiem funkcję ECO, która poprzez optymalne sterowanie pracą zaworów pomaga jeszcze bardziej zredukować emisję zanieczyszczeń i zużycie paliwa.

Posiadacze Punto z silnikiem TwinAir mogą więc wybierać między dwoma trybami jazdy: NORMAL (z pełnym wykorzystaniem mocy silnika) i ECO (zapewniającym ekonomiczną i ekologiczną podróż).

Silnik 1.3 MultiJet 85 KM

Szesnastozaworowy silnik 1.3 16V Multijet 85KM (maks. moment obr. 200 Nm przy 1500 obr./min) - to doskonała technicznie jednostka. Dzięki systemowi kontroli wtrysku IRS w technologii MultiJet II, specjalnie opracowanej sprężarce oraz zastosowaniu dwóch najnowocześniejszych technologii - inteligentnego alternatora i inteligentnej regulacji przepływu cieczy chłodzącej, jednostka osiąga poziom emisji CO2 wynoszący zaledwie 90 g/km. Inteligentny alternator pozwala zoptymalizować proces ładowania podczas fazy zamknięcia zaworów. Drugie rozwiązanie optymalizuje obieg chłodzący poprzez zastosowanie pompy oleju o zmiennej objętości. Oba rozwiązania wraz z zastosowaniem w skrzyni biegów oleju o niskiej lepkości sprawiają, że Punto jest jednym z rekordzistów pod względem niskiej emisji CO2 wśród samochodów z silnikami wysokoprężnymi.
Gama modeli Punto na rok 2012

W roku 2012 Fiat odnawia gamę modelu Punto. Celem jest optymalne przystosowanie obecnych już na rynku modeli Grande Punto i Punto Evo do wyrazistego stylu pozostałych modeli marki.

W nowej ofercie samochód dostępny będzie w trzech wersjach wyposażenia (Pop, Easy, Lounge) w połączeniu ze zróżnicowaną gamą jednostek napędowych, oraz dodatkowo w wersji TwinAir ze specjalnie dedykowanym do tego silnika wyposażeniem.

Wersja Pop przeznaczona jest dla osób oczekujących dostępnego, nieskomplikowanego i funkcjonalnego wyposażenia. Kolejna wersja wyposażenia, Easy, jest najbardziej wszechstronną w gamie modelu Punto. Oferuje bogate wyposażenie w przystępnej cenie. Dostępne są trzy kombinacje kolorystyczne wnętrza: czerwona, niebieska i szara, dzięki czemu samochód w tej wersji odzwierciedla ducha młodości, energii, stylu i nowoczesności. Dla tych, którzy pragną posiadać Fiata, który odzwierciedlałby ich modny styl życia, topowa wersja Lounge została wyposażona we wszelkie nowinki techniczne, która zapewnia najwyższy stopień komfortu i nadaje samochodowi wyraźny, elegancki, sportowy charakter.

Pakiety wyposażenia Racing i Sport zostały pomyślane dla nabywców lubiących dynamikę, ceniących indywidualną osobowość i rozpoznawalność auta: są wyposażone w silniki 1.4 Fire 77 o mocy 77 KM, 1.3 Multijet o mocy 75 KM (Racing) i 1.3 Multijet o mocy 95 KM, 1.4 MultiAir o mocy 105 KM i 135 MultiAir Turbo (Sport), posiadają obręcze kół ze stopów lekkich (15-calowe o specjalnym wzorze w pakiecie Racing i 17–calowe w pakiecie Sport), spojler, spojlery progowe, koło kierownicy obszyte skórą i przyciemnione szyby oraz oczywiście specjalnie zestrojone sportowe zawieszenie. Ponadto pakiet Sport jest wyposażony w instalację hi-fi z subwooferem.

W odnowionej gamie Punto znajdziemy również wersję TwinAir dostępną dla modeli wyposażonych w nowe, dwucylindrowe jednostki napędowe. Wersję tę można będzie nabyć w charakterystycznym, limonkowym kolorze nadwozia Verde Lime, połączonym z błyszcząco czarnym lakierowanym dachem. Wyróżnia się ona charakterystycznymi detalami nadwozia, jak na przykład: ciemne obręcze kół ze stopów lekkich o specjalnym wzorze, błyszczące, czarne słupki nadwozia i lusterka, oraz przyciemniane klosze reflektorów. Znakiem rozpoznawczym wersji TwinAir będzie także charakterystyczne logo w tylnej części nadwozia.

Wewnątrz również znajdziemy kilka wyróżniających elementów takich jak czarno-szara tapicerka „Sportex", czy wyszywane szarą nicią logo TwinAir na zagłówkach foteli oraz logo w centralnym punkcie deski rozdzielczej w pobliżu elementów sterowania klimatyzacją. 
No i wreszcie obok na stoisku Fiata można również podziwiać samochód koncepcyjny, łączący w sobie rzucające się w oczy elementy stylistyczne takie, jak unikalny kolor matowy żółty z osiągami uzyskiwanymi dzięki silnikowi MultiAir turbo o mocy 135 KM. Model ten oparty na koncepcji „Born this way” (w dowolnym tłumaczeniu “jestem, jaki jestem”) prezentuje zdecydowanie, pasję, magnetyzm swej niepowtarzalnej “osobowości” dzięki stylowi, obok którego nie można przejść obojętnie: nadwozie w kolorze matowym, lecz przyciągającym wzrok, współgrające z czarnym, błyszczącym dachem, wnętrze charakteryzujące się dbałością o każdy szczegół wykończenia i zastosowaniem innowacyjnych materiałów. Całość składa się na urzekający unikalny, sportowy styl nowego Punto.

Fiat Freemont

Fiat Freemont jest pierwszym modelem Fiata, który zrodził się jako owoc współpracy włoskiej spółki z Chrysler Group. Nazwa Freemont ma przywoływać na myśl poczucie wolności i swobody. Jest to model, który „wychodzi naprzeciw” najróżniejszym potrzebom rodzin i osób poszukujących obszernego, komfortowego i uniwersalnego środka transportu, który potrafi „stawić czoła” wspaniałej, choć często zwariowanej rzeczywistości, a następnie - bezpiecznie i wygodnie zawieźć swoich pasażerów w weekendowy plener.

Fiat Freemont z powodzeniem łączy elastyczność aranżacji wnętrza i prawdziwą funkcjonalność z oryginalnym i wyróżniającym się stylem, a dzięki swym wymiarom (długość 489 cm, szerokość 188 cm, wysokość 169 cm) oraz potężnemu rozstawowi osi (289 cm) - pojazd ten dysponuje niezwykle obszernym wnętrzem. Można powiedzieć, że Fiat Freemont reprezentuje "wszystko, czego oczekujesz od samochodu”. Hasło to jest przekazem kampanii reklamowej, zwięźle oddające wyrafinowanego ducha tego pojazdu, który oferuje wszystko, czego możesz zapragnąć by jechać tam, gdzie chcesz i z kim zechcesz i jak chcesz.

Jakby tego było mało, aktualna oferta wyposażenia Fiata Freemont Lounge jest nabogatsza w segmencie. Auto posiada napęd na cztery koła i automatyczna skrzynię biegów.  Natomiast uzyskane niedawno pięć gwiazdek Euro NCAP najlepiej oddaje zaangażowanie producenta w tworzenie auta plasującego się na szczycie pod względem bezpieczeństwa. 

Nagrodzony 5 gwiazdkami Euro NCAP w roku 2012
Fiat Freemont został uhonorowany prestiżowymi pięcioma gwiazdkami Euro NCAP, czyli maksymalną oceną, którą ta niezależna organizacja przyznaje od 1997 roku w testach bezpieczeństwa samochodów. Ocena ta jest tym bardziej istotna, jeżeli weźmiemy pod uwagę, że począwszy od 2009 roku Euro NCAP publikuje nowe zestawienie, które poddaje ocenie jednocześnie bezpieczeństwo osób dorosłych, dzieci i pieszych oraz nowe rozwiązania z zakresu zapobiegania wypadkom i ograniczania obrażeń. Oceniane są dodatkowo czujniki zapięcia pasów bezpieczeństwa (SBR), systemy ESP i ogranicznik prędkości. Ponadto, coraz trudniej uzyskać wynik 5 gwiazdek w zależności od roku, w którym publikowane są wyniki (2009, 2010-2011, 2012). 

Uzyskane doskonałe rezultaty wynikają z zastosowanych najbardziej zaawansowanych urządzeń elektronicznych (niektóre z nich dostępne są w wyposażeniu seryjnym), które zwiększają bezpieczeństwo, ponieważ stale towarzyszą kierowcy w ograniczaniu ryzyka wypadków. Są to m.in. systemy kontroli trakcji oraz niezwykle ważny zaawansowany system automatycznego monitoringu ciśnienia w oponach. Słowem, pełna ochrona, jak wskazuje na to 6 poduszek powietrznych w seryjnym wyposażeniu (dwie z nich to poduszki typu multi-stage); trzypunktowe pasy bezpieczeństwa z podwójnymi napinaczami i dwuzakresowymi czujnikami obciążenia. Nie wspominając o elementach bezpieczeństwa tkwiących w konstrukcji nadwozia, drzwi, poprzecznicy deski rozdzielczej, foteli oraz kolumny kierownicy. 

Szczególną uwagę zwrócono również na ochronę pieszych: Freemont jest wyposażony w innowacyjny system wykrywania uderzenia w nogi pieszego. System ten w ciągu kilku tysięcznych sekundy podnosi maskę samochodu tworząc w ten sposób powierzchnię, która minimalizuje ryzyko obrażeń głowy pieszego. Ponadto, wszystkie trzy modele posiadają fotele przednie z mechanizmem zbliżającym zagłówek do głów osób siedzących z przodu w razie uderzenia w tył samochodu, co w znaczący sposób zmniejsza ryzyko obrażeń z powodu gwałtownego odrzucenia głowy. 

Nowa wersja z napędem na cztery koła AWD (All-Wheel Drive)  

Nowy Fiat Freemont AWD jest to wersja z napędem na cztery koła z jednostkami napędowymi 2.0 Multijet 2 o mocy 170 KM i 3.6 benzyna V6 o mocy 280 KM Obie wersje wyposażono w sześciobiegową, automatyczną skrzynię biegów. Jest to system o wysokim stopniu zaawansowania technicznego, całkowicie zautomatyzowany, gwarantujący pełną kontrolę nad pojazdem nawet w ekstremalnych warunkach. 

Napęd na cztery koła (AWD) jest dostępny na życzenie kierowcy. System współpracuje z elektronicznym czujnikiem sterującym, który rozpoznaje stopień przyczepności poszczególnych kół i decyduje o przekazaniu mocy na tylną oś pojazdu. System interweniuje w przypadku nawierzchni o zmniejszonej przyczepności (błoto, śnieg, lód..) i zwiększa bezpieczeństwo jazdy. W przypadku nawierzchni asfaltowej zapewnia znakomite trzymanie się drogi podczas pokonywania zakrętów.  

Automatyczny system dołączania napędu wykorzystuje elektronicznie sterowane sprzęgło (ECC). Pozwala to na zredukowanie zużycia paliwa, jako że napęd na wszystkie koła dołączany jest jedynie w razie konieczności, co minimalizuje tarcia występujące w jednostce napędowej. Elektroniczne sprzęgło ECC jest bardziej elastyczne i precyzyjne, a także znacznie tańsze niż wielotarczowe sprzęgło wiskotyczne, lub samoblokujący mechanizm różnicowy typu Torsen®.

Dodatkowo samochód wyposażono w system stabilizacji ESP, oraz system kontroli trakcji. Należy bowiem pamiętać, że sam napęd na cztery koła nie jest w stanie zastąpić działania tych systemów, gdyż jego zadanie polega jedynie na wyrównywaniu mocy przekazywanej na osie w warunkach zróżnicowanej przyczepności kół (na przykład kiedy przednie koła znajdują się na nawierzchni oblodzonej, a tylne na suchym asfalcie). Natomiast w przypadku, kiedy przyczepność kół po dwóch stronach auta jest zróżnicowana dołączany jest automatycznie system ESP. 

Jak to działa

System z napędem na cztery koła nie wymaga żadnych danych wejściowych lub elementów sterowania. Przez większość czasu użytkowania napęd w całości przekazywany jest na oś przednią.

System dokonuje optymalizacji trakcji i możliwości manewrowych auta wykorzystując następujące strategie:

1) Faza prewencji: w tej fazie czujniki systemu analizują działanie kierowcy i sposób operowania pedałem przyspieszenia. W sytuacji konieczności gwałtownego przyspieszenia, gdy pedał gazu zostanie naciśnięty mocniej, system AWD automatycznie aktywuje się i przekazuje większą część mocy na koła tylne. Zapobiega to jednocześnie poślizgowi kół przednich, które w tym momencie zostają nieco odciążone, a moc zostaje równomiernie rozłożona na wszystkie koła.

2) Kontrola poślizgu: na kolejnym etapie działania system czujników analizuje prędkość obrotową kół. Kiedy wykryje uślizg kół przednich, elektroniczna jednostka sterująca (ECU) aktywuje sprzęgło ECC i moc zostaje przekazana na tylną oś. Jeżeli koła przedniej osi znajdują się na śliskiej nawierzchni (np. lód lub inne rodzaje śliskich nawierzchni) większość napędu przekazywana jest na oś tylną, redukując w ten sposób możliwość ślizgania kół. Moc przekazywana na oś tylną jest także dostosowywana do rodzaju nawierzchni podczas płynnej jazdy. Ma to miejsce w przypadku zjawiska „aquaplaningu" lub nagłego wjazdu w kałużę. W takiej sytuacji system jest w stanie zredukować moc by bezpiecznie wyprowadzić samochód z trudnej sytuacji.

3) Kontrola prowadzenia w dużym zakresie prędkości: system AWD pomaga także zoptymalizować dynamikę prowadzenia. Jednostka sterująca ECU potrafi kontrolować zachowanie osi tylnej podczas jazdy z prędkościami w zakresie od 40 do 105 km/godz. W tym zakresie prędkości system nieustannie bada zachowanie samochodu i reguluje napęd osi tylnej, gdy na przykład samochód wjeżdża w ciasny zakręt lub gwałtownie przyspiesza. Elektroniczna jednostka sterująca działa w tym przypadku lepiej niż tradycyjne sprzęgło wiskotyczne, które przenosi napęd na oś tylną tylko w przypadku wykrycia wyraźnego poślizgu kół w porównaniu do kół osi przedniej.

Automatyczna skrzynia biegów o 6 przełożeniach 

Obydwie jednostki napędowe Fiata Freemont AWD współpracują z nową, automatyczną skrzynią biegów o sześciu przełożeniach, o doskonałych osiągach i pracującej precyzyjnie i cicho, zapewniając maksymalny komfort i niezwykłą przyjemność z jazdy.      

Z nową skrzynią biegów auto prowadzi się niezwykle delikatnie i nadzwyczaj płynnie dzięki zmniejszonym wahaniom obrotów silnika podczas każdego przełączania biegu. Na przykład, gdy chce się uzyskać maksymalne przyspieszenie, aby wykonać manewr wyprzedzania, wciśnięcie pedału przyspieszenia “do oporu” powoduje przyspiesza automatyczne przełączenie biegu, ułatwiając ten manewr. Oprócz tego, 6 biegów automatycznej skrzyni biegów Fiata Freemont umożliwia korzystanie z pracy silnika w zakresie maksymalnej sprawności, gwarantując w ten sposób oszczędne zużycie paliwa i niski poziom emisji. Na podobnej zasadzie nowa skrzynia biegów gwarantuje wysokie osiągi we wszystkich warunkach eksploatacji (zmiana biegów, ruszanie, przyspieszanie) – dzięki precyzyjnemu sterowaniu momentem obrotowym. 

Co jeszcze? Niezwykle starannie zaprojektowana skrzynia biegów pracuje niezwykle cicho podczas jazdy po autostradach, ponieważ silnik pracuje w zakresie najniższych prędkości obrotowych.  Ponadto, dzięki funkcji manualnej zmiany biegów “Autostick”, nowa automatyczna skrzynia biegów Fiata Freemont może również pracować w trybie sekwencyjnym.

Wersja Lounge o wyposażeniu najbardziej bogatym w całym segmencie 

Aby ułatwić nabywcy decyzję przy zakupie auta,  nowy model Fiata jest oferowany w trzech wersjach wyposażenia - Freemont, Urban i Lounge – przy czym każda z nich została pomyślana pod kątem specyficznych oczekiwań. Najbardziej bogata w całym segmencie – wersja Lounge - będzie dostępna począwszy od bieżącego miesiąca,  a jej cechą charakterystyczną będzie kilka szczegółów stylistycznych i wyposażenie o wysokiej wartości. 

Z zewnątrz rzucają się w oczy “grafitowe” 19-calowe obręcze kół ze stopów lekkich, chromowane klamki drzwi, chromowane wzdłużne relingi dachowe, natomiast we wnętrzu ucieszy oko wysokiej jakości skórzana tapicerka. To jakże eleganckie auto wyposażono oczywiście w najlepszy aktualnie system informacyjno-rozrywkowy (montowany seryjnie): nawigację satelitarną z mapami z dotykowym ekranem o przekątnej 8,4 cala, odtwarzacz DVD i slot SD, tylna kamera ułatwiająca parkowanie oraz instalacja audio Alpine z 6 głośnikami premium + subwoofer. 

Oczywiście w skład seryjnego wyposażenia Fiata Freemont Lounge wchodzą również pozycje występujące już we wcześniej wymienionych wersjach, dzięki czemu wersja Lounge jest wyjątkowa i ekskluzywna: 7 miejsc, trójstrefowa klimatyzacja automatyczna, przyciski sterowania radiem na kole kierownicy, światła przeciwmgielne, tempomat, TPMS (czujnik ciśnienia w oponach), keyless entry (system bezkluczykowego dostępu do samochodu) - keyless go (system automatycznego włączania silnika bez kluczyka), (system “child booster”, który dzięki podwyższającym poduszkom siedziska, pozwala dzieciom na zachowanie poprawnej pozycji siedzącej), instalacja antywłamaniowa, czujnik świateł, kolo kierownicy i gałka dźwigni zmiany biegów obszyte skórą, tylne czujniki parkowania, Bluetooth, elektrycznie regulowany fotel kierowcy (w 6 kierunkach + 4 stopnie regulacji lędźwiowej), ogrzewane przednie fotele, elektrycznie regulowane, podgrzewane, składane lusterka wsteczne, przyciemnione szyby tylne, lusterko wsteczne elektrochromatyczne.

Fiat 500 
Dzięki 5-gwiazdkowej klasyfikacji EuroNCAP oraz dotychczas zdobytym 40 międzynarodowym nagrodom, „pięćsetka" udowadnia, że od czasu premiery w 2007 roku, jest nie tylko super kompaktowym samochodem miejskim, ale przede wszystkim prawdziwą platformą, na której Fiat Automobiles konstruuje całą rodzinę samochodów przy zastosowaniu rozwiązań technologicznych i dbałości o szczegóły odpowiednich dla wyższej kategorii. 

Tak więc, nieprzypadkowo Fiat 500 wprowadził liczne nowości i pobił ważne rekordy w swoim segmencie. Także rytm wprowadzania nowych wersji pozostaje konsekwentnie stały: 500 by Diesel (wrzesień 2008), 500 Pink (czerwiec 2009), 500C (lipiec 2009), 500C by Diesel (czerwiec 2010), 500 TwinAir (lipiec 2010), 500 Matt Black (wrzesień 2010), 500 bicolore - dwubarwna (grudzień 2010), 500 oraz 500 by Gucci (odpowiednio kwiecień i sierpień 2011), 500 TwinAir z pakietem “byAbarth” (wrzesień 2011) oraz najnowsza, limitowana edycja Nation Limited Edition, która właśnie w Bolonii będzie mieć swój światowy debiut. 

Limitowana edycja krajowa Nation Limited Edition

Wyprodukowana tylko w 500 ponumerowanych kolejno egzemplarzach w wersji hatchback i 500 w wersji kabriolet limitowana edycja Fiat 500 Nation Limited Edition stanowi swego rodzaju “prezent” , którą firma składa dużym krajom, w których model ten będzie sprzedawany. 

Ta pierwsza edycja to świetna promocja tego modelu podkreślająca fakt pojawienia się go w Ameryce Północnej. W reklamowym klipie auto prowadzi amerykańska piosenkarka stylu pop Jennifer Lopez. Tak oto ikona włoskiego designu z w stylu pop, Fiat 500 na nowo i w wyjątkowy sposób zaistniał w świecie reklamy za oceanem, aby podbić serca klienteli amerykańskiej, jak i odświeżenia obszarów product placement – lokowania produktu, prezentując się ponownie u boku równie wyjątkowej Jennifer Lopez. Słynna amerykańska gwiazda wylansowała swój nowy video klip do utworu „Papi" z płyty „Love?" (wytwórnia płytowa Island Def Jam). Aby zręcznie uciec ulicami amerykańskiego miasta przed tłumem swych fanów, piosenkarka wybrała właśnie Fiata 500. Z trwających odpowiednio 30 i 60 sekund spotów reklamowych powstał prawdziwy trailer klipu muzycznego. 

W wersji limuzyna auto amerykańskiej edycji 500 Nation America Limited Edition ma nadwozie polakierowane lakierem metalizowanym w unikalnym kolorze Blu America, graficzna stylizacja oprawy lusterek nawiązuje do gwiazdek i pasków – symboli umieszczonych na amerykańskiej fladze narodowej, w podobnym tonie utrzymane są specjalne naklejki na linii przewężenia. Ponadto auto posiada 16-calowe obręcze kół ze stopów lekkich z nakładkami na piasty kół z czerwonym obrzeżem. Podobne “amerykańskie” akcenty znajdziemy wewnątrz auta: tapicerka foteli w barwach: czerwonej i kości słoniowej oraz kontrastowa biel deski rozdzielczej.

W wersji kabrio auto posiada trójwarstwowy biały lakier, oprawy lusterek w gwiazdki i paski nawiązujących do symboli umieszczonych na amerykańskiej fladze narodowej, czerwony składany dach, w podobnym tonie utrzymane są specjalne naklejki na linii przewężenia. Natomiast eleganckie 16-calowe obręcze kół ze stopów lekkich posiadają nakładki na piasty kół z niebieskim obrzeżem.

Fiaty 500 w limitowanej edycji w wersjach hatchback i kabrio są seryjnie wyposażone w klimatyzację manualną oraz chromowane wszystkie detale zewnętrzne. Każde auto  wyróżnia się ponadto plakietką na tylnym słupku z kolejnym numerem limitowanej edycji.

Auta w nowej limitowanej edycji Nation America Limited Edition będzie można zamawiać począwszy od końca lutego 2012 roku. Orientacyjna cena wynosi 14.500 euro za auto w wersji hatchback i 18.000 euro za auto w wersji kabrio.

Fiat TwinAir 500 i nowy pakiet “byAbarth”

Fiat 500 w wersji wyposażenia TwinAir łączy rewolucyjną technologię dwucylindrowego silnika ze smaczkami stylistycznymi, które wyróżniają tę wersję spośród innych modeli marki. W szczególności ta nowa oferta stanowi reakcję na nadzwyczajne zainteresowanie autem w tej wersji wykazywane przez międzynarodową prasę i szerokie rzesze potencjalnych nabywców. Zresztą fakty mówią same za siebie: każdy Fiat 500 na 3 sprzedane w Europie jest wyposażony w silnik TwinAir. O sukcesie tego silnika mogą świadczyć liczne nagrody, między innymi ‘"International Engine of the Year 2011". 

Fiat 500 TwinAir wyposażony w tę jednostkę o mocy 85 KM, gwarantuje maksimum przyjemności z jazdy, niskie zużycie paliwa i najniższą na świecie emisję CO2. Charakteryzuje go także oryginalne brzmienie, podobne do tego znanego z legendarnego poprzednika z lat 50-tych.

Z zewnątrz nowa pięćsetka TwinAir, nawiązująca do stylistyki serii „competition'" z lat siedemdziesiątych, oferuje efektowne szczegóły stylistyczne dzięki listwom wykończonym na kolor „antracytowy", dachowi barwy czerni fortepianowej oraz obręczom kół w kolorze matowej czerni - oferowane w standardzie. Podobnie potraktowano wzornictwo wnętrza. Tapicerka jest całkowicie ciemna. Na jej tle jaśnieją przyrządy deski rozdzielczej z centralnie usytuowanym innowacyjnym systemem "Blue&Me-TomTom" drugiej generacji, stanowiącym najnowszy etap ewolucji systemu informacyjno-rozrywkowego Blue&Me. System ten za pomocą praktycznego, kolorowego ekranu dotykowego oraz technologii “Live” umożliwia dostęp do telefonu, nawigacji, odtwarzacza multimedialnego i wszystkich informacji niezbędnych podczas jazdy. 

Pięćsetka TwinAir jest w swym zamyśle adresowana do ceniącej dynamikę jazdy Klienteli z miast, uzupełniając gamę modeli Fiata. 500 TwinAir to samochód, który z jednej strony zapewnia dobrą rozrywkę i przyjemność z jazdy, z drugiej oferuje wiele atrakcyjnych rozwiązań bardzo cenionych przez dzisiejszych Klientów. Charakter 500 TwinAir doskonale oddaje hasło najnowszej kampanii promocyjnej - „frajda z jazdy", której oficjalnym przedstawicielem został mistrz świata Formuły I Fernando Alonso.

Aby jeszcze bardziej podkreślić dynamiczny charakter auta i jego sportowe aspiracje, Fiat przygotował specjalną edycję 500 TwinAir o nazwie “byAbarth Pack”. Pakiet stylizacyjny opracowany we współpracy z Abarthem obejmuje specjalne, 16-calowe aluminiowe obręcze kół “Total Black”, nakładki na piasty kół z logiem Abarth, poszerzone progi, spoiler tylny, specjalna grafika na masce, oraz sportowy zestaw pedałów. Fiat 500 w edycji “byAbarth Pack” będzie dostępny w dwóch wersjach koloru nadwozia: czerwonym Rosso Sfrontato (Pasodoble Red) lub czarnym Nero Provocatore (Crossover Black). 

Na szczególną uwagę zasługuje jednostka napędowa TwinAir Turbo o mocy 85 KM - protoplasta nowej rodziny dwucylindrowych silników opracowanych przez FPT Fiat Powertrain, o mocach w zakresie od 65 do 105 KM. Pięćsetka wyposażona w silnik TwinAir o mocy 85 KM dostarcza maksymalnej „frajdy z jazdy" osiąga prędkość maksymalną 173 km/godz., a na rozpędzenie się do 100 km/godz. potrzebuje zaledwie 11 sekund. W porównaniu z silnikiem 1.4 o mocy 100 KM, silnik TwinAir 85 KM przy 2000 obr/min osiąga moment obrotowy większy o 25%, natomiast oszczędza na paliwie aż 30%. Oznacza to nie tylko większą dynamikę prowadzenia auta, ale także zmniejszony poziom emisji substancji szkodliwych dla środowiska i niższe spalanie: w cyklu miejskim wynosi ono 4,0 l/100 km przy współpracy ze zautomatyzowaną skrzynią biegów Dualogic i 4,1 l/100 km przy współpracy z przekładnią mechaniczną. Nie można przy tym pominąć faktu, że Fiat 500 TwinAir szczyci się światowym rekordem poziomu emisji CO2 dla silników benzynowych wynoszącym 92 g/km w przypadku współpracy ze zautomatyzowaną skrzynią biegów Dualogic i 95 g/km w przypadku auta ze skrzynią mechaniczną.
Efekt ten osiągnięto dzięki zastosowaniu niewielkiej rozmiarami turbiny, co w połączeniu ze specjalną strategią zarządzania wtryskiem minimalizuje czas reakcji, a jednocześnie utrzymuje stały, wysoki poziom mocy. W ten sposób, pomimo swoich niewielkich rozmiarów, silnik zapewnia doskonałe osiągi i znaczne obniżenie zużycia paliwa: w porównaniu z silnikiem 1.2 8v, 85-konny TwinAir notuje wzrost mocy o 25% i jednocześnie redukcję spalania o 15%. Wydajność dwucylindrowej jednostki jest porównywalna z osiągami silnika 1.4 16v, przy aż 30% redukcji zużycia paliwa.

Ponadto, maksymalny moment obrotowy (w trybie Normal) wynoszący 145 Nm przy 1900 obr/min., gwarantuje wysoką dynamikę i szybką reakcję jednostki napędowej, zapewniając wrażenia czysto „sportowe". Natomiast po włączeniu trybu ECO pierwszeństwo ma jazda proekologiczna: moment obrotowy zostaje automatycznie ograniczony do 100 Nm (przy 2000 obr/min), co preferuje bardziej delikatny styl jazdy.

85-konna jednostka TwinAir jest standardowo wyposażona w system Start & Stop, który czasowo wyłącza silnik auta podczas zatrzymania i uruchamia go automatycznie po naciśnięciu pedału sprzęgła, zapewniając w ten sposób zmniejszenie zużycia paliwa i ograniczając poziom hałasu w kabinie. Współpracuje z nim wskaźnik zmiany biegów (Gear Shift Indicator, GSI), który dyskretnie sugeruje kierowcy optymalny moment zmiany biegu, co skutkuje jeszcze bardziej efektywnym wykorzystaniem momentu obrotowego silnika, a co za tym idzie jeszcze większą oszczędnością energii. Poprzez odpowiednią informację na desce rozdzielczej wskaźnik zmiany biegów podpowiada kierowcy, żeby włączył wyższy bieg, aby silnik mógł pracować na mniej bogatej mieszance, lub żeby zredukował na niższy bieg po to, aby wykorzystać w optymalny sposób dostępny moment obrotowy.

Fiat “500C by Gucci” 

Na fali niezwykłego zainteresowania wersją „500 by Gucci", Fiat i Gucci przygotowują premierę wersji kabriolet „500C by Gucci". Także i w tym przypadku autorką projektu jest Frida Giannini, szefowa projektantów słynnego domu mody Gucci, we współpracy z Centro Stile Fiat.

Pod względem precyzji wykonania, elegancji i stylu, wersja ta stanowi rozwinięcie ekskluzywnej „500 by Gucci", a jej dodatkową atrakcją jest innowacyjny, elektrycznie składany dach, pozwalający „otworzyć się na niebo".

Nowa wersja kabrioletu dostępna będzie w dwóch, wyszukanych konfiguracjach kolorystycznych karoserii: bieli, połączonej z matowymi detalami chromowanymi oraz lśniącej czerni - urozmaiconej akcentami z połyskliwego chromu. Obydwu konfiguracjom towarzyszy miękki dach w kolorze czarnym, przez który biegnie charakterystyczny zielono-czerwony motyw firmy Gucci (identyczny jak w wersji hatchback). Nadwozie kabrioletu posiada, podobnie jak hatchback, wzmocnione słupki boczne, a dzięki specjalnej konstrukcji, elektrycznie składanego dachu - jazdą „500C by Gucci" można się cieszyć przez okrągły rok bez względu na pogodę.

Na zewnątrz, „500C by Gucci" wyróżnia się 16-calowymi obręczami kół w stylu retro, które po raz pierwszy w tej klasie pojazdów zostały perfekcyjnie zharmonizowane z kolorami karoserii. Kołpaki obręczy oznaczono logotypem podwójnej litery „G", odpowiadającym barwie nadwozia, a pokrywę bagażnika i środkowe słupki karoserii zdobi pisana kursywą, markowa sygnatura Gucci.

Pełne stylowej elegancji jest także wnętrze „500C by Gucci". Wystarczy wymienić eleganckie przeszycia tapicerki, ekskluzywne materiały, elementy satynowane i chromowane, „aksamitny" lakier panelu radioodbiornika czy dwubarwne pokrycie siedzeń ze skóry Frau i nadruki Guccissima. Motyw „Gucci" pojawia się także na siedzeniach, dźwigni zmiany biegów, obudowie kluczyka, dywanikach oraz jako oryginalne wykończenie pasów bezpieczeństwa.

Fiat „500C by Gucci" posiada także bogate wyposażenie standardowe: klimatyzację automatyczną, siedem poduszek powietrznych (czołowe, boczne, kurtynowe i kolanowe), system multimedialny Blue&Me, czujniki parkowania, radioodtwarzacz CD-MP3 oraz kierownicę pokrytą dwukolorową skórą z przyciskami sterowania audio.

W sierpniu bieżącego roku auto „500C by Gucci" wystartowało do jedynego w swoim rodzaju tournée promocyjnego przebiegającego przez wiele znanych i urokliwych miejscowości i miast Europy: Saint Tropez, włoskie Forte dei Marmi, Rzym, Berlin, Florencja, Barcelona, Mediolan, Londyn oraz Genewa. Dominującym akcentem każdego z etapów tournée był imponujący, „kryształowy” sześcian o boku 5 metrów i czarnej, lakierowanej podstawie. Wewnątrz sześcianu, na kształt szlachetnego klejnotu, mienił się swą ekskluzywnością nowy kabriolet Fiat „500C by Gucci", a nocne podświetlenie jeszcze bardziej wzmocniło sugestywną atmosferę elegancji i prestiżu. Całości dopełniły trzy niewielkie witryny eksponujące dodatkowe elementy kolekcji „500 by Gucci" - akcesoria podróżne, galanteria skórzana, stylowe ubrania sportowe, kurtki „lotnicze", rękawiczki kierowcy, okulary słoneczne i markowy zegarek.
Podobnie jak poprzednio dla wersji hatchback, twarzą wyjątkowej w swej estetyce kampanii reklamowej „500C by Gucci", jest modelka Natasha Poly. Wybrane do prezentacji „500C by Gucci" punkty dealerskie Fiata otrzymały ekskluzywne foldery lifestylowo-modowe, które w formie artystycznej fotografii promować będą niepowtarzalną klasę i jedyny w swym rodzaju, wspaniały świat Fiata 500.

Fiat Sedici MY 2012 

Na Salonie w Bolonii zostanie zaprezentowany nowy Fiat Sedici MY 2012, wszechstronny model który od momentu pojawienia się go w roku 2006 do dnia dzisiejszego został sprzedany w ilości  76.000 sztuk, co potwierdza jego prymat, jako najlepiej sprzedającego się kompaktowego SUVa we Włoszech. Aby nowe Sedici mogło sprostać nowym wyzwaniom stale rozwijającego się popularnego segmentu, zostało poddane liftingowi i wersja na rok 2012 oferuje kilka nowości estetycznych i technicznych, a seryjne wyposażenie zostało wzbogacone.  

Oferowany w trzech wersjach wyposażenia (Fresh, Dynamic i Emotion), z dwoma silnikami (benzynowy 1.6 16v 120 KM oraz turbodiesel 2.0 16v Multijet 135 KM), Fiat Sedici MY 2012 dostępny jest zarówno w wersji z napędem na oś przednią, jak i w wersji z napędem na cztery koła. Ta ostatnia daje kierowcy możliwość wyboru napędu 4x2 lub 4x4 za pomocą przełącznika znajdującego się na tunelu centralnym obok kierowcy. System napędu wyposażony jest w funkcję automatycznego dołączania tylnej osi (4wd auto), a dzięki elektronicznemu sterowaniu trakcją, system automatycznie reguluje rozłożenie momentu obrotowego na obie osie, co sprzyja obniżeniu zużycia paliwa w porównaniu do innych samochodów terenowych w tej kategorii. Natomiast w przypadku wyboru trybu napędu 4x4, mechanizm różnicowy jest blokowany, a moment obrotowy rozłożony w następujący sposób: 50% na oś przednią i 50% na oś tylną (do 60km/h).

Od zewnątrz Fiata Sedici MY 2012 wyróżniają nowe lusterka wsteczne pokryte szarym metalizowanym lakierem, które posiadają wbudowane kierunkowskazy oraz elektryczną regulację we wszystkich wersjach wyposażenia (w wersji Emotion lusterka są również podgrzewane). Kolejnymi nowymi elementami w MY 2012 jest nowy kolor nadwozia fioletowy Patchanca. Zostało odświeżone również wnętrze - wersja Emotion otrzymała nową tapicerkę w wyrafinowanej szarej barwie Grigio Elegante.

Jeśli chodzi o wyposażenie seryjne, w porównaniu do poprzedniego modelu dodano możliwość zamówienia systemu ESP w wersjach począwszy od Fresh, natomiast w wersji Emotion wyposażeniem standardowym stał się pakiet „bezpieczeństwo” zawierający kurtyny powietrzne oraz ESP. W najbogatszej wersji Emotion dostępny jest nowy system nawigacji Bosch z 5-calowym ekranem dotykowym, odtwarzaczem CD/MP3, Bluetooth, portem USB oraz obsługą iPhone/iPod.

Fiat Sedici MY 2012 jest zatem idealną odpowiedzią na potrzeby Klienta, który poszukuje kompaktowego SUV-a o mocnym charakterze i o ponadczasowym wyglądzie zewnętrznym, SUV-a, który potrafi sprostać wyzwaniom off-roadu, a zarazem jest praktyczny w mieście. Istotnie, dzięki swoim kompaktowym wymiarom (411 cm długości, 176 cm szerokości, 162 cm wysokości i 250 cm rozstawu osi) oraz rozwiązaniom mechanicznym takim, jak np. uruchamiany za pomocą przełącznika napęd 4x4, Fiat Sedici MY 2012 jest produktem wszechstronnym, również dzięki kątowi natarcia wynoszącemu 20,0° i prześwitowi wynoszącemu 190 mm.

Co jeszcze? Zastosowane w Sedici MY 2012 silniki 1.6 16v 120 KM (benzynowy) i Multijet o mocy 135 KM potwierdzają zaangażowanie Fiata w dążenie do rozwiązań łączących w sobie przyjemność z jazdy z poszanowaniem środowiska naturalnego, co obrazują najlepsze w tej kategorii wartości emisji CO2: 139 g/km zanotowane dla silnika 135 KM 2.0 (napęd 4x4). 

Fiat Qubo Trekking z pakietem “Nitro”

Charakter nowego Qubo Trekking podkreślają nowe detale stylistyczne, takie jak: przyciemniane lampy przednie, listwy boczne o nowym kształcie oraz na nowo zaprojektowana osłona tylnego zderzaka. Pozostałe cechy charakterystyczne odświeżonego modelu przejęto z poprzedniej wersji: specjalne zderzaki przednie z wbudowanymi osłonami, system kontroli trakcji Traction+, podwyższone zawieszenie z osłoną silnika, które pozwalającą bezpiecznie pokonywać wystające z podłoża przeszkody, relingi dachowe, przyciemnione szyby tylne, oraz obręcze kół aluminiowe ze specjalnymi oponami 185/65 R15 M+S. 

Prezentowany na Salonie w Bolonii egzemplarz posiada nadwozie pokryte metalizowanym lakierem w kolorze “pomarańczowym techno” i tapicerkę w kolorze “SAIL” czarno-pomarańczowym.
Najistotniejszym wyróżnikiem nowej wersji Fiata Qubo jest zastosowanie innowacyjnego systemu kontroli napędu “Traction+”, który z jednej strony zwiększa przyczepność pojazdu na trudnych i śliskich nawierzchniach, a jednocześnie jest rozwiązaniem mniej kosztownym od napędu 4x4 oraz gwarantuje optymalne osiągi podczas ruszania.

Qubo Trekking, topowa wersja w swoim segmencie cieszy się znakomitym powodzeniem w Europie, a jego udział w sprzedaży innych modeli tej gamy, począwszy od momentu jego pojawienia się na rynku, na poziomie ponad 10%; aktualnie jest wyposażany w jeden z dwóch znakomitych silników wysokoprężnych 1.3 Multijet o mocy odpowiednio 75 KM i 95 KM, współpracujących z manualna skrzynią biegów o pięciu przełożeniach i które charakteryzują się poziomem emisji CO2 wynoszącym zaledwie 107 g/km (z systemem Start&Stop). 

Qubo, auto odzwierciedlające lansowaną przez Fiata koncepcję “swobodnej przestrzeni”, to rozwiązanie unikalne w swoim segmencie, dzięki oryginalnemu powiązaniu różnych kombinacji foteli z racjonalnym ukształtowaniem wnętrza. Dzięki niej uzyskano przestrzeń wyjątkową pod względem objętości i elastyczności: na przykład z kanapą w pozycji normalnej pojemność przestrzeni bagażowej wynosi 330 litrów (aż do wysokości tylnej półki) i 650 litrów do poziomu sufitu. Natomiast po wyjęciu tylnej kanapy i złożeniu przedniego fotela pasażera do poziomu podłogi osiągamy pojemność 2.500 litrów (najlepszą w klasie w tej kategorii), a w bagażniku można pomieścić przedmioty o długości prawie 2,5 metra (to prawdziwy rekord, jeśli weźmiemy pod uwagę, że auto ma długość tylko 3,9 metra). 

Qubo Trekking wystawiony na Salonie w Bolonii posiada nowy pakiet wyposażenia Nitro. W skład tego pakietu wchodzą między innymi: poprzeczne relingi i boks dachowy, 15” przyciemniane felgi aluminiowe, detale graficzne Nitro na zewnątrz i wewnątrz auta oraz deska snowboardowa Nitro Haze. Pakiet ten opracowano we współpracy z amerykańską firmą Nitro, znanym na świecie producentem desek snowboardowych i jest on adresowany do Klientów, preferujących aktywne spędzanie czasu na świeżym powietrzu (wspomniane boks dachowy i deska snowboardowa “Nitro”) i którzy jednocześnie cenią sobie wysmakowane detale stylistyczne typu 15” felgi aluminiowe, detale graficzne na zewnątrz i wewnątrz auta.

Począwszy od lipca 2009 roku Fiat Qubo jest oficjalnym partnerem zawodowej grupy snowboardowej "NITRO Road Warriors Team". Już od dwóch lat zawodnicy grupy wykorzystują oficjalne samochody Qubo podczas poszukiwania doskonałych miejsc treningowych w Europie. Podczas tych podróży samochody Fiata pokonały już dystans ponad 200 000 km i stały się nieodłącznym elementem sportowej aktywności snowboardzistów z Nitro, jednocześnie zapewniając sobie obecność na zdjęciach i filmach najlepszych, europejskich fotografów branży snowboardowej.


