Fiat na genewskim Salonie Samochodowym 2014.
Fiat wybrał Salon Samochodowy w Genewie 2014, aby prasie całego świata zaprezentować po raz pierwszy nową Pandę Cross, Freemonta Cross i najnowsze wersje gamy 500:
MY 2014 kultowej „Pięćsetki” łącznie z „topową” wersją Cult oraz odświeżonego 500L, także w wersji specjalnej 500L Beats Edition™. Na stoisku wystawiono również „show-cars”:
Fiat 500L Trekking „Street Surf” i Fiat 500 „Vintage 195”’. 

Nowa Panda Cross. 
· Ekskluzywność pojazdu typu SUV wyższego segmentu przy długości poniżej
3700 mm.
· Napęd AWD „Torque-on-Demand” z funkcjonalnością elektronicznie blokowanego dyferencjału w standardzie wyposażenia oraz selektor Terrain Control dla entuzjastów jazdy off-road.
· Dostępna ze wzmocnionymi silnikami 1.3 MultiJet II 80 KM a także 0.9 TwinAir Turbo 90 KM z 6-stopniową przekładnią i „skróconym” pierwszym biegiem. 

· Opcja wyposażenia „City Brake Control”: automatyczny system bezpieczeństwa zapobiegający kolizji drogowej, laureat tytułu
„Euro NCAP Advanced 2013”.
Freemont Cross: 
· Solidny wygląd off-roadowy i stylowa ekskluzywność na drodze. 

· Nowe zderzaki, detale  „Platinum Chrome”, czarne obramowanie lamp przednich i tylnych oraz specjalne, 19-calowe felgi Hyper Black z lekkiego stopu.
· Nawigacja z 8,4-calowym ekranem dotykowym, nowe siedzenia z pokryciem skórzanym, siatkowymi wstawkami tkaninowymi i szarymi przeszyciami oraz grafitowym wystrojem wnętrza Liquid Graphite w standardzie wyposażenia.
· Dwie wersje silnikowe (2.0 MultiJet II 140 KM i 2.0 MultiJet II 170 KM), dwie przekładnie (manualna i 6-stopniowa automatyczna) do wyboru oraz dwa systemy napędu (FWD i AWD).

Nowy 500 MY 2014 i nowa, topowa wersja Cult.
· Trzy nowe kolory nadwozia: Lattementa Green, trójwarstwowy White oraz Italia Blue (tylko dla wersji S), trzy nowe wzory felg 15- i 16-calowych z lekkiego stopu
w standardzie zależnie od poziomu wyposażenia.
· Nowy wystrój wnętrza, materiałowy lub skórzany albo mieszany. 

· Nowy panel wskaźników z 7-calowym wyświetlaczem TFT Magnet Marelli.
· Nowości MY 2014: „topowa” wersja Cult saloon lub Cabrio;  ekskluzywny styl, zaawansowane technologie i wysokie osiągi.
· Nowy kolor nadwozia Lattementa Green, a dla Cabrio trójwarstwowy White.
· Chromowane klamki drzwi, uchwyt klapy tylnej i obudowy lusterek bocznych.
· Nowe 16-calowe felgi lekkiego stopu i nowa skórzana tapicerka siedzeń.

Nowa gama 500L MY 2014 i seria specjalna 500L Beats Edition™ . 

· Aktualizacja oferty i nowe propozycje wyposażenia, m.in. lakier nadwozia Venezia Blue (także w połączeniu białym dachem), nowa szaro/czarna tapicerka materiałowo-skórzana i nowe opcje wyposażenia.
· Nowe wersje silnikowe o mocy 120 KM: ekonomiczny i żywiołowy turbodiesel
1.6 MultiJet, mistrz niezawodności i ekonomiki eksploatacyjnej benzynowy 1.4 T-Jet oraz już wkrótce – 1.4 Turbo LPG, symbol ekologii i charakteru.
· Debiut nowej serii specjalnej 500L Beats Edition™: awangardowe technologie
i „metropolitalny” wygląd.
· Wyrafinowane, dwutonowe lakiery nadwozia: grafitowy mat z czarnym dachem, chromowane, czerwone i czarne akcenty wykończenia.
· Standardowy super-system BeatsAudio™ firmowany przez Beats by Dr Dre:
520 W mocy muzycznej, 8-kanałowy wzmacniacz cyfrowy (DSP) i zaawansowany algorytm korekcji dźwięku. 

Show-car Fiat 500L Trekking “Street Surf”.
· Zaprojektowany we współpracy z Mopar® i Wheelrun, znanym producentem deskorolek.
· Bambusowe obudowy lusterek bocznych, listwy boczne, nakładki progowe, kołpaki kół, gałka drążka biegów i uchwyt dźwigni hamulca ręcznego i podłoga bagażnika
do przewozu deskorolek.
· Zapinane na zamek błyskawiczny pokrycia siedzeń z wewnętrzną kieszenią
i kolorowymi przeszyciami.
· Dwie nowe, ekskluzywne deskorolki: 140-centymetrowa cruise board
i 95-centymetrowa slalom board. 

Show-Car Fiat 500 “Vintage 1957”. 
· Hołd dla kultowego Fiata 500 projektu Dante Giacosa, zaprezentowanego
4 lipca 1957 w Turynie.
· Dwutonowy lakier karoserii (błękitny z białym dachem), białe lusterka zewnętrzne
i tradycyjne 16-calowe felgi w błękitnym chromie.
· Wnętrze w stylu retro: dwutonowa tapicerka skórzana Tobacco z „półksiężycowymi” wstawkami z jasnej skóry i emblematem „500”. 
· Współczesna interpretacja stylu retro: insert deski rozdzielczej z jakościowego drewna.

Nowa Panda Cross. 

· Wyrazisty styl i kompaktowe wymiary zwięzłym obrazem „topowej” Pandy; ekskluzywność SUV-a wyższego segmentu przy długości poniżej 3700 mm, napęd AWD „Torque-On-Demand” i funkcjonalność elektronicznie blokowanego  mechanizmu różnicowego ELD w standardzie wyposażenia. 

· Selektor Terrain Control dla entuzjastów jazdy off-road.
· W ofercie silnik 1.3 MultiJet II 80 KM oraz 0.9 TwinAir Turbo 90 KM z 6-stopniową przekładnią i „skróconym” pierwszym biegiem. 

· Ogumienie („All Seasons” 185/65R15) i podwyższony prześwit podwozia: 160 mm
dla wersji 1.3 MultiJet II oraz 150 mm dla 0.9 TwinAir Turbo. 

· W porównaniu z Pandą 4x4 korzystniejszy kąt najazdu 240 i kąt zejścia 330 .
· Opcja wyposażenia „City Brake Control”: automatyczny  system bezpieczeństwa zapobiegający kolizji drogowej, laureat tytułu „Euro NCAP Advanced 2013”.
· W europejskich salonach sprzedaży od jesieni bieżącego roku.
Adresowana do młodej i przebojowej Klienteli Panda Cross, przekonuje solidnością wyglądu w typowym stylu SUV oraz zaletami samochodu wielkości kompaktowej. 

Stylizacja i wymiary.
Każdy szczegół Pandy Cross zaprojektowany został w sposób natychmiast rozpoznawalny
i charakterystyczny dla stylu pojazdu typu SUV.

Nowy zderzak przedni zyskał płytę osłonową podzespołów podwozia w kolorze satynowanego tytanu z przetłoczeniami w kształcie charakterystycznego dla Pandy, kolisto-kwadratowego motywu „squircle”. Off-roadową „orientację” pojazdu zdradzają  jaskrawoczerwone zaczepy holownicze. Nowe są także lampy przednie, integrujące reflektory i światła przeciwmgielne z grillem oraz wbudowane w płytę osłonową światła LED do jazdy dziennej (DRL). Patrząc z boku nie sposób przeoczyć wyrazistego zarysu nadkoli, bocznych listew ochronnych karoserii z emblematem >Cross<, nowych belek dachowych
w kolorze tytanowym aplikacji pod-zderzakowej oraz pięcioramiennych felg „V-design”
o średnicy 15 cali z polerowanego lekkiego stopu.          

Zmiany na „rufie” nadają Pandzie Cross jeszcze bardziej wyrazistego wyglądu i obejmują, podobnie jak z przodu – tytanową płytę osłonową wkomponowaną w zmodyfikowany zderzak tylny, nowe, polerowane obramowanie zestawu lamp tylnych oraz chromowaną końcówkę wydechu. Elementy te dodają Pandzie Cross wyszukanej urody, napawając jednocześnie poczuciem, dynamiki i zwinności. 

Wyrafinowane wnętrze Pandy Cross reprezentuje swoistą oryginalność estetyczno-użytkową.  Siedzenia wykonane są z barwnej, naturalnej tkaniny o „technicznym wzorze”
i wykończone obrzeżami z eko-skóry – identycznie jak panele drzwiowe. Od strony oparcia fotel kierowcy zdobi logo Cross z metalizowanego poliuretanu. 

Deskę rozdzielczą wykonano w nowym kolorze miedzianym, nawiązującym niejako
do kolorystyki płyt osłonowych podwozia. W tej samej barwie wykończono dwupoziomową konsolę centralną, w której znajduje się selektor do jazdy off-road „Terrain Contro”’. Całości dopełnia obszyta skórą kierownica z przyciskami sterowania audio oraz skórzana gałka dźwigni zmiany biegów. 

Pięcioro drzwi oraz typowy dla wyższego segmentu wystrój kabiny czyni z Pandy autentyczny pojazd typu City SUV również dlatego, że mimo stosunkowo niewielkich wymiarów  zewnętrznych – 3680 x 1670 x 1600  mm (długość x szerokość x wysokość) oferuje zaskakująco pojemne wnętrze. Warto podkreślić, że bagażnik jest największy w tym segmencie (225 litrów), a pasażerowie mają do dyspozycji 15 schowków na drobne przedmioty, w tym dwupoziomową konsolę centralną – element spotykany wyłącznie
w wersji Cross. 
System napędu 4x4 „Torque-on-Demand” z funkcjonalnością elektronicznej blokady mechanizmu różnicowego ELD.
Panda Cross to pojazd o mocnym charakterze, który wie jak „podbić serca” najbardziej wymagającej Klienteli, w tym entuzjastów przygody w plenerze. I to właśnie z myślą o takich użytkownikach nowa Panda Cross wyposażona jest w system napędu 4x4
„Torque-on-Demand” z dwoma mechanizmami różnicowymi oraz elektronicznie sterowanym zespołem sprzęgłowym. Jest to system stałego napędu na cztery koła pod kontrolą modułu elektronicznego, który na podstawie analizy wskazań czujników pokładowych kieruje rozdziałem mocy na oś przednią i tylną odpowiednio do warunków trakcyjnych podłoża. Zaletą tego systemu jest pełna automatyka działania bez konieczności ingerencji kierowcy. 

Panda Cross wyposażona jest seryjnie w system elektronicznej stabilizacji jazdy ESC wraz
z funkcjonalnością elektronicznej blokady mechanizmu różnicowego, która wspomaga ruszanie i jazdę na podłożu o niskiej przyczepności (śnieg, oblodzenie, błoto… itp.).

Selektor Terrain Control dla entuzjastów jazdy off-road.
Jako „topowy” SUV i model o zdecydowanej „orientacji” off-roadowej Panda Cross pozwala dostosować napęd 4x4 do bieżących warunków jazdy poprzez wybór jednego z trzech trybów pracy: 

· AUTO – automatyczny rozdział momentu obrotowego między oboma osiami pojazdu zależnie od stopnia  przyczepności podłoża.
· LOCK – stały napęd czterech kół z rozdziałem momentu pomiędzy kołami
i funkcją przyhamowywania koła tracącego przyczepność (lub wykazującego wyższy poślizg niż pozostałe) celem przeniesienia mocy na koła zachowujące trakcję.
· HILL DESCENT – dla optymalnego prowadzenia pojazdu na szczególnie spadzistych lub wyboistych zjazdach. 

Ogumienie.
Aby zapewnić maksymalną przyczepność na każdym niemalże podłożu Panda Cross wyposażona została w opony „All Season” 185/65/R15 (większe niż w Pandzie 4x4),
o charakterystyce zoptymalizowanej pod kątem lepszych własności trakcyjnych na drogach ośnieżonych, ale także precyzji i łatwości kierowania na nawierzchniach mokrych i suchych oraz skuteczności w warunkach off-roadowych.

Zawieszenie.
Zawieszenie pojazdu z napędem 4x4 ma do spełnienia dwa podstawowe zadania: zapewnić komfort, własności jezdne i bezpieczeństwo typowe dla napędu 2WD oraz odpowiednią charakterystykę jezdną na różnych rodzajach podłoża, szczególnie w warunkach off-road.
Z tego tez powodu konstruktorzy zdecydowali się na zastosowanie dwóch sprawdzonych układów: niezależnego zawieszenia na kolumnach MacPherson z przodu oraz specjalnie zmodyfikowanej dla napędu 4x4 belki skrętnej z tyłu. W porównaniu z układem wahaczy wleczonych w poprzedniej generacji, zawieszenie tylne nowej Pandy Cross jest lżejsze przy wyższym komforcie fizycznym i akustycznym jazdy, bez uszczerbku dla charakterystyki
off-roadowej. 

Bardzo ważne kąty.
Panda Cross nie musi się bać zjechania z drogi w teren, o czym świadczy znaczny prześwit – 160 mm w wersji silnikowej MultiJet II oraz 150 mm w wersji MultiAir Turbo, a także korzystne kąty podwozia: najazdu 240, zejścia 330, rampowy 200 oraz podjazdu 31,50 (70%). W porównaniu z Pandą 4x4 kąt najazdu zwiększył się o 3 stopnie (co oznacza możliwość pokonywania większego wzniesienia), a kąt zejścia wzrósł o 1 stopień.

Wersje silnikowe.
Fiat Panda Cross dostępny jest w dwóch wersjach silnikowych z systemem oszczędnościowym Start/Stop: nową jednostką benzynową 0.9 TwinAir Turbo o mocy 90 KM oraz 80-konnym turbodieslem MultiJet II. 

Oba te silniki wytwarzają moc wyższą o 5 KM od ekwiwalentnych jednostek w pozostałych modelach Pandy – celem zapewnienia lepszych osiągów oraz podkreślenia „topowego” pozycjonowania Pandy Cross. 

Prekursor nowej rodziny dwucylindrowych silników benzynowych Fiata, jednostka 0.9 TwinAir Turbo rozwija moc 90 KM (66 kW) przy 5500 obr/min i moment obrotowy 145 Nm
w zakresie 1900-3000 obr/min. Aby jechać bardziej ekologicznie zmniejszając zapotrzebowanie na paliwo, wystarczy wcisnąć przycisk ECO na desce rozdzielczej, powodujący ograniczenie momentu obrotowego do 100 Nm przy 2000 obr/min. W cyklu mieszanym silnik ten zużywa 4,9 l/100 km, a emisja CO2 wynosi 119 g/km.  

Pod kątem poszanowania środowiska naturalnego bez szkody dla przyjemności z jazdy, drugą dostępną jednostką napędową dla Pandy Cross jest turbodiesel MultiJet II
ze standardowym filtrem cząstek stałych (DPF), rozwijający moc 80 KM (59 kW) przy 4000 obr/min i moment 190 Nm przy 1500 obr/min. Arcydzieło technologii w miniaturze – ponieważ łącznie z osprzętem waży tylko 140 kg – silnik ten należy do drugiej generacji jednostek MultiJet i wyposażony jest w turbosprężarkę o stałej geometrii oraz intercooler
z optymalizacją do pracy przy niskiej prędkości obrotowej. W cyklu mieszanym silnik
1.3 MultiJet II zużywa 4,7 l/100 km a emisja CO2 wynosi 125 g/km.  

Sześciostopniowa skrzynia przekładniowa.
W wersji z silnikiem TwinAir Turbo w Pandzie Cross oferowana jest sześciostopniowa skrzynia przekładniowa „edycji specjalnej” o skróconym przełożeniu pierwszego biegu
dla wzmocnienia  charakterystyki off-roadowej pojazdu, szczególnie podczas ruszania pod górę. „Skrócony” pierwszy bieg ułatwia także jazdę w warunkach off-road, umożliwiając utrzymanie niewielkiej prędkości przy obrotach jałowych silnika i maksymalną kontrolę
nad pojazdem.

Wyposażenie standardowe i opcjonalne.
Bogate i kompletne wyposażenie standardowe wersji Cross, lidera w gamie modelowej Pandy, obejmuje klimatyzację automatyczną, radioodtwarzacz CD/MP3 z systemem Blue&Me i sterowaniem przyciskami na kierownicy, specjalnego wzoru 15-calowe felgi
z lekkiego stopu, elektrycznie sterowane lusterka boczne, zagłówki tylnej kanapy, kolumnę kierownicy z regulacją w pionie, przednie lampy przeciwmgielne, skórzane obszycie kierownicy i gałki dźwigni biegów, fotel kierowcy z regulacją wysokości, system ESC
z funkcjonalnością ELD oraz ogumienie „All Seasons” o rozmiarze 184/65R15. 

Dostępny jest również szeroki wybór opcji akcesoryjnych pod kątem użytkowania miejskiego lub plenerowego – zgodnie z preferencjami kierowcy. Są to m.in. elektrycznie podgrzewana szyba czołowa, przyciemniane szyby boczne typu „privacy”, czy zapobiegający kolizji drogowej, innowacyjny system „City Brake Control” nagrodzony tytułem „Euro NCAP Advanced 2013”.

Bezpieczeństwo.
Oferowany w Pandzie Cross jako opcja wyposażenia, aktywny system „City Brake Control” zdolny jest wykrywać obecność innych pojazdów lub przeszkód przed samochodem
i w braku należytej reakcji kierowcy – automatycznie rozpocząć hamowanie tak, aby uniknąć kolizji lub przynajmniej ograniczyć jej skutki. System ten wspomaga jazdę w intensywnym ruchu i działa w zakresie prędkości 5-30 km/h po każdym rozruchu silnika, lecz może być dezaktywowany lub ponownie aktywowany zgodnie z wolą kierowcy.  

System „City Brake Control” wykorzystuje umieszczony w górnej części szyby czołowej laserowy czujnik/dalmierz LIDAR (Light Detection and Ranging), który współpracuje
z układem elektronicznej stabilizacji jazdy ESC. W zależności od pewnych parametrów (stan nawierzchni, dynamika i tor ruchu pojazdu, umiejscowienie przeszkody, stan ogumienia), CBC pozwala uniknąć kolizji całkowicie lub ograniczyć jej konsekwencje dla kierowcy
i otoczenia („Collision Avoidance” lub „Collision Mitigation”). 
System CBC integruje trzy ważne funkcje: automatycznego hamowania awaryjnego (AEB), gotowości hamulców Prefill i wspomagającą hamowanie awaryjne Brake Assist. 

System AEB, pozostawiając kierowcy pełną kontrolę nad pojazdem – powoduje rozpoczęcie hamowania awaryjnego w sytuacji, gdy kolizja wydaje się nieunikniona, a kierowca nie reaguje – tym samym niejako wyprzedza niezbędne działanie prowadzącej/prowadzącego. Funkcja Prefill podnosi wstępnie ciśnienie płynu w układzie hamulcowym tak, aby przyspieszyć działanie hamulców aktywowanych przez system AEB i kierowcę. System Brake Assist z kolei – identyfikuje sytuację zagrożenia i gdy kolizji nie sposób uniknąć – podnosi do maksimum ciśnienie w układzie hamulcowym celem maksymalnego skrócenia drogi hamowania. 
Cross, 4x4 i Trekking: odmienne interpretacje jazdy off-road.
Panda Cross to lider w gamie modelowej, który łącznie z Pandą 4x4 i Pandą Trekking tworzy unikalną w tym segmencie ofertę: trzy postacie odmiennej interpretacji koncepcji miejskiego SUV-a, zdolne spełnić zróżnicowane potrzeby użyteczności i mobilności. Tych, którzy żyją tylko w mieście i tych, którzy potrzebują „towarzysza podróży”, ale także amatorów ekstremalnej przygody. Wspólnym mianownikiem łączącym Pandę Cross, 4x4 i Trekking jest innowacyjny design, zaawansowane technologie dostępne dla każdego oraz przemyślane
i proste  rozwiązania komfortowe „na pokładzie” auta.

Nagrodzona prestiżowym tytułem „SUV Roku 2012” Panda 4x4 jest jedynym na rynku samochodem miejskim o napędzie na cztery koła i sukcesorem rynkowego bestsellera, którego sprzedaż od roku 1983 przekroczyła 500.000 sztuk. A także następcą trzech kolejnych generacji i serii specjalnych. m.in. Pandy 4x4 Antartica zaprezentowanej pod koniec 2013 roku z okazji 30 rocznicy obecności w Europie i nie tylko. Godny rywal znacznie większych (i droższych) samochodów off-roadowych, Panda 4x4 wyposażona jest seryjnie
w automatycznie aktywowany system napędu „Torque-on-Demand” oraz system stabilizacji jazdy ESC z funkcjonalnością elektronicznie blokowanego mechanizmu różnicowego ELD. Jest to również jedyny „city-car” ze standardowym ogumieniem „All Seasons” 175/65 R15 84T, zwiększającym trakcję na podłożach o niskiej przyczepności w granicach 20 procent.          

Jako rodzaj pomostu między wersjami 4x2 i 4x4, Fiat Panda Trekking otwiera świat miejskiego SUV-a Pandy, łącząc praktyczne walory 5-drzwiowego samochodu o długości poniżej 3,7 metra z typowym wyglądem off-roadowym Pandy 4x4 oraz – co unikalne w tym segmencie pojazdów – „inteligentnym” napędem na koła przednie z zastosowaniem innowacyjnej technologii Traction+. System ten umożliwia poprawę własności trakcyjnych
na śliskim podłożu i ułatwia ruszanie oraz jazdę w lekkich warunkach terenowych. Napęd Traction+ dostępny jest seryjnie z silnikami 0.9 TwinAir Turbo 85 KM i 75-konnym turbodieslem 1.3 MultiJet II, oddając znakomicie zamysł konstrukcyjny Pandy: „Samochód Do Wszystkiego”. Dlatego też Panda jest rozwiązaniem idealnym dla osób, które gros czasu spędzają w warunkach miejskich, ale chcą czasem bezpiecznie „popróbować” jazdy na podłożu o niższej przyczepności podczas wycieczek plenerowych.

Nowy Fiat Freemont Cross.
· Solidny, budzący respekt wygląd off-roadowy i stylowa ekskluzywność na drodze. 

· Nowe zderzaki, detale „Platinum Chrome”, czarne obramowanie lamp przednich
i tylnych oraz specjalne, 19-calowe felgi Hyper Black z lekkiego stopu.
· Nawigacja z 8,4-calowym ekranem dotykowym, nowe siedzenia z pokryciem skórzanym, siatkowymi wstawkami tkaninowymi i szarymi przeszyciami oraz grafitowym wystrojem wnętrza Liquid Graphite w standardzie wyposażenia.
·  Wersje silnikowe: 2.0 MultiJet II 140 KM ze skrzynią manualną 6-stopniową
i napędem FWD oraz 2.0 MultiJet II 170 KM z przekładnią manualną dla wersji 4x2, lub dla wersji AWD tylko z 6-stopniową przekładnią automatyczną. 

·  Fiat Freemont Cross w sprzedaży od jesieni 2014.

Freemont w wersji Cross to samochód „skrojony” z myślą o potrzebach nowoczesnej rodziny, poszukującej w szczególności obszernego i praktycznego wnętrza, choć nie sprawi zawodu nabywcom oczekującym wyrazistego i atrakcyjnego wyglądu. Freemont Cross jest także potwierdzeniem słuszności pozycjonowania jako „samochód dobry na wszystko”, który poprzez swą wszechstronność i funkcjonalność odbiera Klientelę innym segmentom rynkowym.

Nowe, ekskluzywne nadwozie i wnętrze.
Freemont Cross zyskał odświeżony i wielce wyrazisty wygląd wśród swej gamy modelowej, a to dzięki nowym zderzakom z aplikacjami w platynowym chromie, kracie chłodnicy i oprawie lamp przeciwmgielnych w błyszczącej czerni „fortepianowej”. Całości dopełniają boczne spojlery progowe i relingi dachowe Platinum-Chrome, czarne obramowania kasetonów świateł głównych i tylnych oraz nowego wzoru, pięcioramienne, felgi Hyper Black z lekkiego stopu o średnicy 19 cali. 

We wnętrzu Freemonta Cross uwagę zwracają nowe skórzane siedzenia ze sportowymi wstawkami siatkowymi i szarymi przeszyciami, które również zdobią podłokietnik pomiędzy fotelami oraz panele drzwiowe. W tonacji grafitowej Liquid Graphite utrzymano deskę rozdzielczą, zestaw wskaźników, konsolę centralną, boczki drzwi oraz skórzaną kierownicę wielofunkcyjną. Eleganckim akcentem wystroju wnętrza jest skórzane obszycie uchwytu dźwigni selektora skrzyni biegów. 

Jednostki napędowe.
Freemont Cross oferowany jest w dwóch wersjach silnikowych – 2.0 MultiJet II 140 KM z manualną skrzynią 6-stopniową i przednim napędem FWD oraz 2.0 MultiJet II 170 KM z przekładnią manualną dla wersji 4x2, lub 6-stopniową przekładnią automatyczną tylko dla wersji AWD. Oprócz doskonałych osiągów, skrzynia automatyczna wyróżnia się precyzją i kulturą pracy, zapewniając prawdziwie komfortową i satysfakcjonującą jazdę.

Wyposażenie standardowe i opcjonalne.
Niejako „w dodatku” do  solidnego wyglądu i kompletu  wyposażenia, Freemont Cross poszczycić się może seryjnym systemem infotainment najnowszej generacji, obejmującym nawigację GPS z 8,4-calowym ekranem dotykowym i podglądem obrazu z kamery parkowania tyłem,  radioodtwarzacz CD/DVD z gniazdem na kartę pamięci SD, moduł bezprzewodowej łączności Bluetooth oraz system audio Alpine klasy Premium ze wzmacniaczem o mocy 368 W, sześcioma głośnikami i subwooferem. 

Wersja modelowa Freemont Cross reprezentuje najwyższy poziom uniwersalności i wyrafinowania w segmencie pojazdów typu crossover. I tak na przykład: 10-pozycyjny fotel kierowcy ustawiany jest elektrycznie, siedzisko fotela przedniego pasażera kryje pod spodem pojemnik na cenniejsze drobiazgi, a oparcie można złożyć płasko do przodu jako podręczny stolik dla kierowcy. Drugi i trzeci rząd siedzeń składa się w podłodze, tworząc niemal 1,5 m3 objętości ładunkowej. Ponadto – w drugim rzędzie siedzeń przewidziano Child Booster Seats – zintegrowane siedziska podwyższające do przewozu dzieci o wadze 15-36 kg bez konieczności montowania fotelika dziecięcego, a kąt pochylenia oparć można regulować według własnej wygody. 

Użytkownik Freemonta Cross ma do dyspozycji 32 możliwe konfiguracje siedzeń i niespotykaną dotąd swobodę aranżacji wnętrza oraz aż 20 skrytek i schowków w kabinie pasażerskiej o łącznej pojemności 140 litrów – niemalże takiej, jak bagażnik małego samochodu miejskiego. Są to m.in. obszerne wnęki podłogowe przed drugim rzędem siedzeń – idealne dla schowania wartościowych sprzętów w rodzaju kamery video czy laptopa lub podręcznej torby. Można więc śmiało stwierdzić, że za sprawą składanych siedzeń, płaskiej podłogi ładunkowej i pokaźnej pojemności schowków „pokładowych” – Freemont Cross jest pojazdem zaskakująco praktycznym i wygodnym.  

Do wyposażenia standardowego należą ponadto: elektrycznie sterowane, składane
i podgrzewane lusterka boczne, sześć poduszek powietrznych, podświetlane uchwyty na kubki/puszki, bezkluczykowy system aktywacji pojazdu (Keyless Entry/Keyless Go)
z przyciskiem Start/Stop silnika oraz kierownica wielofunkcyjna z przyciskami sterowania audio i tempomatu.  

Napęd na cztery koła (AWD).
Aktywny napęd AWD to ważne uzupełnienie budzącego respekt wyglądem wersji modelowej Cross Freemonta. System AWD dostępny jest wraz z 16-zaworowym silnikiem 2.0 MultiJet II o mocy 170 KM, współpracującym z sześciostopniową przekładnią automatyczną. 

Aktywny system napędu AWD typu „On-Demand’ wyposażony jest w elektroniczny moduł sterujący, który na podstawie wskazań zespołu czujników prędkości obrotowej kół – decyduje o dołączeniu napędu osi tylnej. System aktywuje się na podłożach o niepewnej przyczepności (błoto, śnieg, lód, itp.) zapewniając w danych warunkach maksimum trakcji, by dojechać do celu. System AWD służy także zwiększeniu własności trakcyjnych – a więc i bezpieczeństwa w trakcie pokonywania łuków i zakrętów. Napęd kół tylnych zostaje automatycznie załączony w przedziale prędkości 40-100 km/h, aby ułatwić prowadzenie poprzez neutralizację znoszenia w trakcie bardziej dynamicznej jazdy szosowej. Odbywa się to za pośrednictwem elektronicznego zespołu sprzęgającego (ECC), który działa tylko w razie potrzeby, a więc ogranicza zużycie paliwa, wykazując przy tym większą skuteczność i dokładność niż „klasyczne” sprzęgło wiskotyczne.

Sterownik ECC współpracuje z systemami ESC i kontroli trakcji, dzięki czemu Freemont Cross zachowuje się „jak przyklejony” do nawierzchni bez względu na warunki pogodowe czy drogowe. Do wyposażenia standardowego pojazdu należy także system przeciwblokowania kół ABS oraz zapobiegania dachowaniu ERM.

Bezpieczeństwo.
W kategoriach bezpieczeństwa Fiat Freemont zalicza się do elity w swej klasie pojazdów, czego dowodem jest prestiżowy, 5-gwiazdkowy rating Euro NCAP oraz nie mniej niż 50 systemów oraz elementów bezpieczeństwa biernego i czynnego. Są to m.in. zaawansowane, wielostopniowe poduszki powietrzne kierowcy i pasażera, aktywne zagłówki, systemy elektronicznej stabilizacji jazdy i kontroli trakcji w całym zakresie prędkości oraz wspomaganie hamowania awaryjnego Brake Assist, sufitowe poduszki kurtynowe dla trzech rzędów siedzeń, boczne poduszki fotelowe, hamulce tarczowe wszystkich kół, zaczepy mocowania fotelików dziecięcych Isofix. Istotnym elementem jest także system Active Hood, powodujący podniesienie pokrywy silnika od tyłu – celem ograniczenia skutków obrażeń osoby pieszej w przypadku kolizji czołowej z samochodem. 

Kolejnymi elementami wyposażenia Fiata Freemont są systemy zapobiegania dachowaniu ERM (Electronic Rollover Mitigation) oraz stabilizacji holowanej przyczepy TSC (Trailer Sway Control). Stosownie do wskazań czujników układu ESC, system zapobiegania dachowaniu ocenia ryzyko „wywrotki” i przyhamowuje odpowiednie koło i/lub moduluje stopień otwarcia przepustnicy. System stabilizacji holowanej przyczepy TSC to system inteligentny, który po wykryciu niekontrolowanego zarzucania holowanej przyczepy powoduje odpowiednią aplikację hamulców w sposób pozwalający ustabilizować tor ruchu przyczepy. Kierowca Fiata Freemont może więc czuć się pewnie i bezpiecznie nawet w trudniejszych warunkach drogowych. 

Nowy 500 MY 2014 i nowa, flagowa wersja Cult.
· Gwiazda 84. szwajcarskiego Salonu Motoryzacyjnego — kultowy Fiat 500 z roku modelowego 2014 — z nowymi rozwiązaniami stylistycznymi i technicznymi.
· Trzy świeże kolory nadwozia — zielony Lattementa, trójwarstwowy biały i włoski błękit, dostępne tylko z wersją wyposażenia S; trzy nowe wzory obręczy kół z lekkich stopów — standardowo w rozmiarze 15” lub 16” w zależności od wersji wyposażenia. 

· Nowe tekstylne i skórzane tapicerki, dopasowane do poszczególnych wersji wyposażenia.
· Premiera innowacyjnego zestawu wskaźników z 7‑calowym wyświetlaczem TFT, opracowanego przez Magneti Marelli.
· Pięć wersji silnikowych: 0.9 TwinAir Turbo 105 KM, 1.3 MultiJet II 95 KM oraz 1.2 69 KM i TwinAir Turbo 85 KM (obydwie dostępne ze zautomatyzowaną skrzynią biegów Dualogic), a także 1.2 69 KM w wersji dwupaliwowej (benzyna/LPG).
· Nowy silnik 0.9 TwinAir Turbo 105 KM najlepiej dopasowany do wielkomiejskiego stylu samochodu: prędkość maksymalna 188 km/h i przyspieszenie od 0 do 100 km/h w 10 s, przy niskim zużyciu paliwa (4,2 l/100 km) i niskiej emisji CO2 (99 g/km) w cyklu mieszanym.
· Jedną z innowacji na rok modelowy 2014 jest najbogatsza wersja Cult w odmianach z nadwoziem zamkniętym i otwartym (Cabrio), oferująca ekskluzywny poziom pod względem stylu, rozwiązań technicznych i osiągów. 

· Nowe kolory nadwozia: zieleń Lattementa oraz trójwarstwowa biel (tylko w wersji Cabrio).
· Dodatkowe chromowane wykończenie przednich „wąsów”, uchwytu otwierania bagażnika i lusterek bocznych.
· Nowe 16‑calowe obręcze kół z lekkich stopów i świeża skórzana tapicerka foteli.
· Ekskluzywne akcesoria Mopar® oraz wysokiej jakości usługi w zakresie assistance, napraw gwarancyjnych i przeglądów świadczone w ramach programu „Mopar Vehicle Protection”.
· Nowa wersja Fiata 500 Cult z roku modelowego 2014 trafi do salonów sprzedaży w drugim kwartale 2014 r.
· Innowacyjne rozwiązania zastosowane w pojazdach z roku modelowego 2014 umocnią sukces Fiata 500: od 2007 r. sprzedano już ponad 1 200 000 egzemplarzy tego samochodu, z czego 75% zarejestrowano za granicą; w 2013 r. model utrzymywał się w czołówce europejskich rankingów sprzedaży. 

Podczas Salonu Motoryzacyjnego Genewa 2014 zadebiutuje nowy Fiat 500 z roku modelowego 2014, w którym wprowadzono szereg pionierskich rozwiązań stylistycznych i technicznych. Przygotowano między innymi trzy świeże kolory nadwozia — zielony Lattementa, trójwarstwowy biały i włoski błękit, dostępne tylko z wersją wyposażenia S — oraz trzy kolejne wzory obręczy kół z lekkich stopów, standardowo w rozmiarze 15” lub 16” w zależności od wersji wyposażenia. Wraz z odnowieniem oferty zadebiutują także nowe tekstylne i skórzane tapicerki, dopasowane do poszczególnych wersji wyposażenia. 

Zmodyfikowano także wyposażenie przedziału pasażerskiego, wprowadzając innowacyjny zestaw wskaźników z 7‑calowym wyświetlaczem TFT, opracowanym przez Magneti Marelli — międzynarodową grupę działającą w sferze projektowania i produkcji zaawansowanych technicznie systemów i podzespołów samochodowych. Urządzenie to dostarcza kierowcy wszystkie niezbędne informacje, a przy tym po raz kolejny dowodzi, że wyznaczający trendy kultowy model jest zawsze o krok przed konkurencją. 

Jedną z wielu nowości w ofercie na rok modelowy 2014 jest prekursorska wersja kolekcjonerska Fiat 500 Cult, wyposażona w najciekawsze rozwiązania wprowadzone
w 2014 r. Oprócz ekskluzywnego stylu oferuje ona także między innymi system głośnomówiący Blue&Me z Bluetooth oraz automatyczną klimatyzację w standardzie, jak również osiągi, które sprostają oczekiwaniom najbardziej wymagających Klientów.

Kultowe Fiaty 500 z roku modelowego 2014 z pewnością odegrają ważną rolę w umacnianiu globalnego sukcesu tego modelu włoskiej marki. Zaobserwowano „efekt 500”, który opanował nie tylko sektor motoryzacyjny, ale także stał się źródłem inspiracji w innych obszarach: od kina do sztuki i od mody do wzornictwa. Fiat 500 wszedł do zbiorowej wyobraźni jako mocny i jednoznaczny symbol nie tylko środka transportu, ale także swoistego nośnika autentycznych emocji i wyjątkowych doświadczeń. Do tego stopnia, że w niektórych miejscach Fiat 500 stał się niemal kultowym obiektem dla kolekcjonerów
i entuzjastów modelu. Od Fiata zależy, czy będzie podsycał to szaleństwo na punkcie „Pięćsetki” kolejnymi produktami, coraz bardziej aktualnymi i współczesnymi — takimi jak wersja Cult, która pełni ważną rolę w manifestowaniu owej manii. 

Fiat 500 jest również symbolem włoskiego przemysłu produkcyjnego, który wypracował sobie światową renomę stylem, ciągłą innowacyjnością, szanowaniem środowiska i wysoką jakością. Fakty mówią same za siebie: to najlepiej sprzedający się poza Włochami model Fiata — od 2007 r. sprzedano już ponad 1 200 000 egzemplarzy, z czego 75% zostało zarejestrowanych za granicą. 

Fiat 500, produkowany od 2007 r. w Polsce, a od 2010 r. także w Toluca (Meksyk), jest oferowany w ponad 100 krajach świata. Modelem tym marka Fiat powróciła na rynek USA. To model globalny, który w 2013 r. powtórzył rekordowy wynik udziału w rynku europejskim (13,9%) z 2008 r., czyli pierwszego pełnego roku sprzedaży. A to nie wszystko. Po raz pierwszy w historii w ubiegłym miesiącu odnotowano, że Fiat 500 był najlepiej sprzedającym się samochodem w segmencie A w Europie. W 2013 r. w całym regionie EMEA zarejestrowano łącznie prawie 163 000 „Pięćsetek”, co stanowi wzrost o około 9% w porównaniu z 2012 r. 

Jedną z tajemnic globalnego sukcesu jest bez wątpienia zdolność do ewolucji i ciągłego proponowania nowych wersji — od 500 Abarth (2008 r.) po niedawno wprowadzoną 500 GQ (2013 r.) — a także do zdobywania kolejnych terytoriów i tworzenia rodziny wzbudzających sympatię i dostępnych samochodów w zróżnicowanych i uniwersalnych odmianach: 500L (2012 r.), 500L Trekking i 500L Living (2013 r.). 

Fiat 500 MY 2014.
W Fiatach 500 z roku modelowego 2014, które trafią do europejskich salonów sprzedaży w drugim kwartale bieżącego roku, pojawią się ważne nowości stylistyczne i techniczne. 

Przygotowano między innymi trzy świeże kolory nadwozia — zielony Lattementa, trójwarstwowy biały i włoski błękit, dostępne tylko z wersją wyposażenia S – oraz trzy kolejne wzory obręczy kół z lekkich stopów, standardowo w rozmiarze 15” lub 16” w zależności od wersji wyposażenia. W 2014 r. zadebiutują także nowe tekstylne i skórzane tapicerki, dopasowane do poszczególnych wersji wyposażenia. Jedną z najważniejszych nowości w Fiacie 500 z roku modelowego 2014 jest jednak bez wątpienia innowacyjny cyfrowy zestaw wskaźników opracowany przez firmę Magneti Marelli.

Nowy 7‑calowy wyświetlacz TFT.
Po raz pierwszy w segmencie Fiat 500 z roku modelowego 2014 oferuje 7‑calowy ekran TFT, na którym wyświetlane są wszystkie informacje potrzebne do prowadzenia samochodu i sterowania jego funkcjami. Nowy zestaw wskaźników, będący idealnym połączeniem estetyki retro z postępem technologicznym, jest montowany standardowo w wersjach wyposażenia S i Cult oraz na życzenie w wersji Lounge.

Kierowca może przez cały czas obserwować wskazania prędkościomierza, obrotomierza i komputera pokładowego — widoczne od razu i jednocześnie. Ponadto w centralnej części wyświetlacza, na tle grafiki przedstawiającej samochód, prowadzący auto może według własnego uznania skonfigurować zakres informacji podawanych przez komputer pokładowy, takich jak pokonany dystans, chwilowe zużycie paliwa, zasięg itp. 

Interesującą funkcją jest integracja ze sprawdzonym i z wypróbowanym systemem nawigacji Blue&Me TomTom 2 LIVE. Dzięki niej na tym samym 7‑calowym wyświetlaczu TFT Fiata 500 Cult można przeglądać informacje z systemu nawigacji oraz sterować odtwarzaczem mediów, funkcjami telefonu oraz funkcjami komputera pokładowego. Informacje o ruchu drogowym, odbierane w czasie rzeczywistym, oraz ostrzeżenia o fotoradarach przyspieszają podróż i zwiększają jej bezpieczeństwo.
Doskonale czytelne są też komunikaty ostrzegawcze, takie jak informacje o otwartych drzwiach, temperaturze itp., a także wskazania systemu „GSI”, który za pomocą odpowiednich symboli podpowiada kierowcy wybór optymalnego biegu. 
Wreszcie w pojazdach wyposażonych w nawigację satelitarną TomTom na 7‑calowym wyświetlaczu podawane są wskazówki dotyczące nawigacji. W pojazdach z silnikiem 0.9 TwinAir Turbo 105 KM odpowiedni komunikat na ekranie informuje o aktywacji przycisku Sport. 
Wersje silnikowe.
Fiat 500 z roku modelowego 2014 jest także „indywidualistą”, potrafiącym dostarczyć przyjemność płynącą z jazdy, którą gwarantuje szeroka gama silników, takich jak jednostki benzynowe 1.2 69 KM i 85 KM TwinAir Turbo (obydwie dostępne także ze zautomatyzowaną skrzynią Dualogic) czy nowy silnik 0.9 TwinAir Turbo o mocy 105 KM. W ofercie znajduje się też znakomity turbodiesel 1.3 MultiJet II 95 KM oraz 69‑konna wersja silnika 1.2 w odmianie dwupaliwowej (LPG/benzyna).
Jednostką, która najlepiej odpowiada „wielkomiejskiemu” charakterowi auta, jest bez wątpienia nowy silnik 0.9 TwinAir 105 KM. W tej konstrukcji z rodziny TwinAir połączono koncepcję downsizingu, czyli redukcji pojemności i masy, z wyrafinowanymi rozwiązaniami technicznymi, takimi jak doładowanie i wysokowydajna turbosprężarka, integracja kolektora wydechowego z głowicą cylindrów oraz innowacyjny system sterowania zaworami dolotowymi MultiAir 2.

Współpracujący z sześciobiegową skrzynią manualną nowy silnik 0.9 TwinAir wytwarza 105 KM mocy przy 5500 obr./min oraz maksymalny moment obrotowy 145 Nm przy 2000 obr./min. Fiat 500 z tym silnikiem rozwija prędkość maksymalną 188 km/h i przyspiesza od 0 do 100 km/h w zaledwie 10 s. Mimo to zużycie paliwa i emisja spalin należą do najniższych w segmencie: w trakcie testów homologacyjnych zanotowano następujące wartości w cyklu mieszanym: 4,2 litra benzyny na 100 kilometrów oraz 99 gramów CO2 na kilometr.
Podobnie jak we wcześniejszych modelach z silnikami Turbo TwinAir w nowym Fiacie 500 dostępna jest również opcja ruszania w trybie ECO. Maksymalny moment obrotowy przekazywany w takiej sytuacji jest ograniczony do 120 Nm, a moc nie przekracza 98 KM. Dzięki temu silnik pracuje w przedziale, w którym osiąga najwyższą sprawność, co odpowiada najniższemu zużyciu paliwa. Samochód jest też standardowo wyposażony w system Start&Stop.
Warto również zaznaczyć, że silnik TwinAir błyskawicznie zyskał uznanie opinii publicznej, a co ważniejsze — także międzynarodowego jury. Wystarczy przypomnieć, że już w roku debiutu triumfował on w konkursie o tytuł „Międzynarodowego Silnika roku 2011” oraz zdobył nagrody w 4 kategoriach: za pojemność (poniżej 1000 cm3), jako „Najlepszy Nowy Silnik roku 2011”, „Najlepszy Ekologiczny Silnik roku 2011” oraz najważniejszą z nich: tytuł „Międzynarodowego Silnika roku 2011”. 

W ubiegłym roku w dorobku nagród pojawił się też tytuł „Najlepszy Silnik Ekologiczny 2013 roku”, przyznany za dwupaliwową wersję silnika 0.9 TwinAir Turbo przystosowaną do spalania metanu. Trzeba także wspomnieć ubiegłoroczny sukces Fiata 500 z 85‑konnym silnikiem TwinAir, systemem Start&Stop oraz ze skrzynią biegów Dualogic, jakim było uznanie go za samochód z silnikiem benzynowym o najniższej emisji dwutlenku węgla: tylko 90 g/km (źródło: „Guida al Risparmio di carburante 2013” [Przewodnik: jak oszczędzać paliwo] wydany przez Ministerstwa Środowiska, Infrastruktury i Transportu oraz Rozwoju Gospodarczego). 

Fiat 500 Cult — nowa wersja flagowa.

Fiat 500 Cult jest nową, flagową wersją modelu, oferującą wysoki poziom stylu i rozwiązań technicznych oraz osiągów, które sprostają oczekiwaniom najbardziej wymagających Klientów i największych entuzjastów kultowego Fiata. Świeży, ekskluzywny poziom wyposażenia, dostępny zarówno z nadwoziem zamkniętym, jak i Cabrio, jest doskonałą syntezą wyrazistej estetyki i innowacji, które po raz kolejny potwierdzają pozycję Fiata 500 jako wyznacznika trendów.

Fiat 500 Cult będzie dostępny w różnych kolorach nadwozia, w tym w nowej zieleni Lattementa, z dopasowanym eleganckim dachem, którego jedna część to zamontowany na stałe szklany panel, a druga jest pokryta błyszczącym, czarnym lakierem. Tak stylowe zestawienie barw po raz kolejny potwierdza, że dla kultowego Fiata odcień to nie tylko kwestia estetyki, ale także integralna część filozofii produktu obejmującej jego charakter, styl i maksymalny zakres indywidualizacji. W wersji Cabrio dostępny będzie także nowy trójwarstwowy biały lakier.

Dla klientów przygotowano  chromowane lub błyszczące czarne nakładki na lusterka. Niezależnie od dokonanego wyboru efektem jest zawsze nowoczesne i modne połączenie z kolorem nadwozia. Eleganckie chromowane dodatki, takie jak przednie „wąsy” (przednia aplikacja logo) i uchwyt klapy bagażnika, będą kontrastować z błyszczącymi czarnymi oprawami tylnych świateł oraz harmonizować z nowymi 16‑calowymi obręczami kół z lekkich stopów. 

Ten sam styl da się zauważyć we wnętrzu, gdzie uwagę zwracają nowe skórzane fotele. Do wyboru są skóra czarna (ze wstawkami w kolorze kości słoniowej lub czerwonym), tabaczkowa lub czerwona (w obydwu przypadkach ze wstawkami o barwie kości słoniowej). Odcień skóry jest zawsze dobrany do deski rozdzielczej, której elementy są polakierowane w tym samym kolorze, co nadwozie. Nową tapicerkę zaprojektowano pod kątem zaoferowania jak najlepszej ergonomii, komfortu i wyrazistego charakteru w ramach jednego rozwiązania. 
Fiat 500 Cult będzie oferowany z następującymi silnikami: turbodiesel 1.3 MultiJet II 95 KM oraz jednostki benzynowe 1.2 69 KM i 85 KM TwinAir Turbo (obydwie dostępne także ze zautomatyzowaną skrzynią Dualogic) i nowy 0.9 TwinAir Turbo o mocy 105 KM. 

Fiat 500 Cult to wersja z bogatym wyposażeniem standardowym, które obejmuje między innymi: zestaw wskaźników z 7‑calowym wyświetlaczem TFT, automatyczną klimatyzację, czujniki parkowania z tyłu, stały szklany dach z roletą przeciwsłoneczną, skórzane fotele, kierownicę pokrytą skórą z przyciskami Blue&Me™ oraz elektryczne wspomaganie układu kierowniczego Dualdrive. 

Standardem są również tylna kanapa dzielona w układzie 50/50 z zagłówkami z regulowaną wysokością, radioodtwarzacz CD/MP3 oraz system głośnomówiący Blue&MeTM z modułem Bluetooth (rozpoznawanie mowy, przyciski sterujące na kierownicy, port USB umożliwiający podłączenie odtwarzacza cyfrowych plików dźwiękowych). 
Fiat 500 Cult nie ustępuje rywalom także pod względem bezpieczeństwa. Zapewniają je systemy ABS+ESD, dwufazowe czołowe poduszki powietrzne kierowcy i pasażera, boczne poduszki powietrzne, poduszki kurtynowe, poduszki chroniące kolana, zaczepy Isofix, światła do jazdy dziennej (DRL) oraz ESP z ASR/MSR, HBA i układem ułatwiającym ruszanie pod górę.
Ponadto Klienci mogą liczyć na bogatą kolekcję ekskluzywnych akcesoriów przygotowanych przez Mopar® — Dział Obsługi Posprzedażnej, odpowiedzialny za części zamienne, serwis i obsługę Klienta w regionie EMEA. Są wśród nich także produkty zaprojektowane specjalnie do nowego Fiata 500 Cult, takie jak elegancki Pakiet chrom, obejmujący elementy dekoracyjne maski silnika z motywem kropli, listwę ozdobną na przedni zderzak, stalowe nakładki na progi, nakładki na lusterka boczne oraz osłony wentyli opon. Dodatkowo dla całej rodziny modeli dostępny jest program „Mopar Vehicle Protection”. Jest to ekskluzywna oferta usług w zakresie opieki nad pojazdem przez cały okres jego eksploatacji, z gwarancją wykonania wszystkich czynności przeglądowych w autoryzowanych stacjach obsługi i warsztatach w całej Europie przez wysoko wykwalifikowany i specjalistyczny personel, z wykorzystaniem oryginalnych części.

Nowy Fiat 500L Beats Edition™ z systemem BeatsAudio™.
· Połączenie technologii i wielkomiejskiego stylu na bazie 500L Trekking.
· Wyrafinowane, dwutonowe lakiery nadwozia: grafitowy mat z czarnym dachem, chromowane, czerwone i czarne akcenty wykończenia.
· Standardowy super-system BeatsAudio™ firmowany przez Beats by Dr Dre: 520 W mocy muzycznej, 8-kanałowy wzmacniacz cyfrowy (DSP) i zaawansowany algorytm korekcji dźwięku .

· Dostępny z silnikami benzynowymi 105 KM 0.9 TwinAirTurbo, 120 KM 1.4 16v oraz turbodieslami 105 i 120 KM 1.6 MultiJet II.  

Fiat 500L Beats Edition™ to seria specjalna, wynik współpracy z Beats by Dr. Dre, marką, która na fali sukcesu w USA szybko zdobywa rynek Europy. Jako wersja topowa gamy 500L ze względu na bogactwo wyposażenia i wyrazisty, „wielkomiejski” wygląd, samochód ten powstał na bazie 500L Trekking, jednej z wersji gamy „Pięćsetki” o dwóch przenikających się duszach: miejskiej, by radzić sobie w meandrach wielkiej metropolii i tej bardziej przygodowej na wypady weekendowe, kiedy czujesz, że warto żyć. 
W porównaniu z modelem 500L Trekking, Fiat 500L Beats Edition™ jeszcze bardziej podkreśla swoją metropolitalną  duszę,  oferując perfekcyjną wprost kombinację technologii i metropolitalnego charakteru. Najwyższej jakości system dźwiękowy spod znaku BeatsAudio™ bez wątpienia zyska uznanie najbardziej wymagających audiofilów. 

Styl. 
Fiat 500L Beats Edition™ przyciąga wzrok wyrafinowanym, dwutonową kompozycją barwną, która zależnie od rynku sprzedaży może być matowo grafitowo-czarna (nadwozie/dach), lub czarno-grafitowa albo grafitowo-czarna błyszcząca. 

Każdą z trzech kombinacji urozmaicają akcenty z satynowanego chromu – obudowy lusterek zewnętrznych, przednia aplikacja logo i uchwyt klapy tylnej oraz elementy w matowej czerni –krawędzie błotników i progów oraz 17-calowe felgi z lekkiego stopu. Całości dopełniają czerwone wstawki lusterek bocznych i czerwone zaciski hamulców.  Wrażenie „all-terrain loo”’ potęguje wysokie zawieszenie pojazdu oraz kształt matowo czarnych zderzaków z „terenowymi” osłonami. 
Ten sam styl złączenia technologii i metropolitalnego wyglądu dominuje w środku: lakierowana, matowo-szara deska rozdzielcza i czarny wystrój wnętrza „Total Black”. Pokrycia siedzeń wykonane są ze specjalnej, czarnej tkaniny materiałowej i eko-skóry z czerwonymi przeszyciami oraz logo ‘500’ na oparciach foteli. 

System HiFi Beats.
Fiat 500L Beats Edition™ wyposażony jest w system nagłośnienia, który całkowicie rewolucjonizuje jakość doznań akustycznych w kabinie samochodu.  Zestawienie i  kalibracja nowego systemu audio jest dziełem inżynierów dźwięku Fiat Group we współpracy z legendarnym wykonawcą i producentem  Dr. Dre oraz szefem wytwórni Interscope Geffen A&M Records Jimmy Lavine. Efektem ich wysiłków jest system Hi-Fi o wyjątkowej czystości i wyrazistości dźwięku, jakiej nie osiągnąłby nikt poza ekspertami tej klasy co Dr Dre i Jimmy Lavine. 

System BeatsAudio™ ma moc 520 W, która trafia do dwóch 80-watowych głośników średniotonowych (( 165 mm) w dolnej części przednich boczków drzwi, dwóch 40-watowych głośników wysokotonowych (( 38 mm) w części górnej oraz dwóch 60-watowych głośników szerokopasmowych (( 60 mm) w boczkach drzwi tylnych. Umieszczony we wnęce koła zapasowego (zamiast koła, aby nie obniżać ładowności samochodu) subwoofer o mocy 80+80 W (( 165 mm) zapewnia dynamikę tonów niskich i podnosi wrażenia akustyczne utworów muzycznych – od hip-hopu do soula. 8-kanałowy cyfrowy wzmacniacz mocy DSP (Digital Sound Processing) wykorzystujący zaawansowany algorytm korekcji dźwięku potrafi odtworzyć całe spektrum dźwięku wytwarzanego w czasie nagrań studyjnych.

Jednostki napędowe.
Fiat 500L Beats Edition™ oferowany jest z dwoma silnikami benzynowymi – 120-konnym
1.4 T-Jet i 105-konnym 0.9 TwinAir Turbo oraz dwoma turbo dieslami serii MultiJet II – mocy 105 i 120 KM.  
Wersją silnikową prawdopodobnie najlepiej oddającą „metropolitalny” charakter nowej serii specjalnej jest bez wątpienia turbodiesel 1.6 MultiJet II w obu odmianach mocy. Dzięki wysokiemu momentowi przy niskich obrotach wału korbowego wykazuje on wysoką elastyczność pracy, jest  więc idealny w każdej dosłownie sytuacji.
Traction+.
Standardowym wyposażeniem 500L Beat Edition™ jest „inteligentny” napęd na koła przednie w technologii Traction+, która łącznie z seryjnym ogumieniem Mud and Snow (błotno-śniegowym) wyraźnie poprawia zachowanie się samochodu na podłożach o niepewnej trakcji. A wszystko to bez uszczerbku dla przestrzeni i funkcjonalności właściwej dla 500L City Lounge. Za sprawą wynoszącej 3,17 m3 objętości kabiny pasażerskie oraz
455-litrowego bagażnika o regularnym kształcie można się więc cieszyć wygodna jazdą na co dzień jak i podróżą w towarzystwie rodziny czy przyjaciół.
Wyposażenie.
Fiat 500L Beats Edition™ posiada bogate wyposażenie seryjne, w skład którego wchodzi m.in. klimatyzacja automatyczna, elektrycznie sterowane okna przednie i tylne, przednie światła przeciwmgielne, system Traction+, 17-calowe felgi z lekkiego stopu, ogumienie M+S „snow flake”, system multimedialny Uconnect z 5-calowym ekranem dotykowym, wyłącznik zmrokowy reflektorów, czujnik deszczowy wycieraczek oraz przyciemniane okna boczne. 

Nowa gama Fiat 500L MY 2014. 
· Nowy kolor nadwozia Venezia Blue dostępny także w połączeniu z białym dachem.
· Nowy wystrój wnętrza: materiał szaro/czarny w kombinacji ze skórą.
· Nowe opcjonalne pakiety wyposażenia „Pop Star Pack”, „Lounge Pac” i „Trekking Pack”.
· Nowy turbodiesel 1.6 MultiJet II, synonim oszczędności kosztowej: obsługa techniczna co 35.000 km (lub co 2 lata) oraz wysokich osiągów: prędkość maksymalna 189 km/h i przyspieszenie 0-100 km/h w czasie 10,7 sek.

· Zużycie paliwa 4, 6 l/100 km i emisja CO2 120 g/km.
· Kompaktowa turbosprężarka o zmiennej geometrii  Honeywell.
· Niezawodność i ekonomika eksploatacyjna z nowym silnikiem benzynowym 1.4 T-Jet 120 KM.
· Wysokie osiągi (189 km/h, ograniczone zużycie paliwa (6,9 l/100 km)
i bezkompromisowa frajda z jazdy w efekcie połączenia technologii Fire i Turbo.
· Już wkrótce nowy, „zielony” silnik 1.4 Turbo LPG: ekologia w parze z wysoką mocą (120 KM @ 5000 obr/min) i momentem obrotowym (215 Nm @ 1750 obr/min) jak w standardowej jednostce benzynowej. 
Z okazji premiery wersji 500L Beats Edition™ i nowych silników o mocy 120 KM, oferta gamy 500L została uaktualniona i obejmuje szereg nowych propozycji, m.in. kolor metalizowany nadwozia Venezia Blue w połączeniu białym dachem czy tapicerką z szaro-czarnego materiału w kombinacji ze skórą. 
W zależności od rynku sprzedaży oferta 500L MY 2014 składa się z trzech poziomów wyposażenia (Pop, Pop Star i Lounge) oraz serii specjalnej 500L Beats Edition™. Z myślą o wygodzie i ekonomizacji wydatków Klienteli dostępne są pakiety opcji i akcesoriów, m.in. „Pop Star Pack”, „Lounge Pack” i „Trekking Pack”. Wśród oferowanych opcji znajduje się m.in. radioodtwarzacz Uconnect CD/MP3 z 5-calowym ekranem dotykowym, zestaw czujników parkowania, 17-calowe obręcze z lekkiego stopu, poduszka kolanowa kierowcy, elektrycznie podgrzewana szyba czołowa, system audio Betas klasy Premium, ekspres do kawy Lavazza, elektrycznie podgrzewane fotele przednie, elektrycznie sterowane okno dachowe Skydome oraz dodatkowe, szerokokątne lusterko wsteczne do obserwacji dziecka na tylnej kanapie. 
I tak na przykład we Włoszech, gama modelowa zaczyna się od wersji Pop z wyposażeniem standardowym, które może wzbudzić uznanie nabywcy: kolumna kierownicy ustawiania w pionie i w poziomie, elektrycznie sterowane okna drzwi przednich, elektrycznie wspomagany układ kierowniczy Duadrive z trybem miejskim „City”, regulowany na wysokość fotel kierowcy oraz zamek centralny z pilotem. 
Niemniej ważne jest wyposażenie bezpieczeństwa: dwie czołowe poduszki powietrzne, dwie poduszki kurtynowe i dwie fotelowe boczne, ABS i EBD, światła do jazdy dziennej (DRL) oraz kompleksowy system ESC obejmujący ASR, Hill Holder, MSR, DST i ERM. (systemy przeciwpoślizgowe, wspomagania ruszanie pod górę, kontroli układu kierowniczego i zapobiegania dachowaniu).

Wersja Pop Star posiada dodatkowo przesuwaną wzdłużnie i dzieloną 40/60 kanapę tylną dla 3 osób, która dzięki funkcji „Fold&Tumble” składa się na płaską podłogę ładunkową. Pomieszczenie drobiazgów i bagażu zapewniają schowki na desce rozdzielczej (jeden otwarty i dwa zamykane) oraz system ładunkowy „Magic Space”. Wyposażenie uzupełnia system oszczędnościowy paliwa Start&Stop (dla silników 0.9 TwinAir i 1.3 MultiJet), system audio (4 głośniki szerokopasmowe i 2 wysokotonowe), wycieraczka tylnej szyby oraz zestaw naprawczy ogumienia Fix&Go.
Zewnętrznie 500L Pop Star wyróżniają listwy ochronne burt nadwozia z insertami ze stali nierdzewnej oraz lakierowane w kolorze nadwozia lusterka boczne (elektrycznie sterowane i podgrzewane). Do pozostałego wyposażenia należy radio Uconnect CD/MP3 z 5-calowym ekranem dotykowym (dostępne także w wersji „Radio Nav” z nawigacją TomTom), obszyta skórą kierownica z przyciskami audio, skórzana gałka dźwigni biegów, tempomat i klimatyzacja manualna z filtrem przeciwpyłkowym.    
Do Klientów poszukujących zarówno komfortu, jak i funkcjonalności adresowany jest najwyższy poziom wyposażenia Lounge, który posiada w standardzie: tempomat i klimatyzację manualną, elektrycznie sterowane i podgrzewane lusterka boczne, radio Uconnect CD/MP3 z 5-calowym ekranem dotykowym (dostępne także w wersji „Radio Nav” z nawigacją TomTom) oraz obszytą skórą kierownicę z przyciskami audio i skórzana gałkę dźwigni biegów. Standardowym wyposażeniem są także 16-calowe felgi z lekkiego stopu, listwy ochronne burt nadwozia z insertami ze stali nierdzewnej, przednie lampy przeciwmgielne, automatyczne reflektory, podłokietnik centralny kanapy tylnej, czujnik deszczowy wycieraczek szyby czołowej, elektrochromatyczne wewnętrzne lusterko wsteczne, stałe szklane okno dachowe, elektrycznie ustawiane fotele przednie, elektrycznie sterowane okna w drzwiach tylnych oraz automatyczna klimatyzacja dwustrefowa z filtrem przeciwpyłkowym. 
Aby utrzymać dominującą rolę w swej klasie, także i gama 500L – a więc modele 500L Trekking i 500L Living jako wersje pochodne  „Pięćsetki”, które podbijając nowe terytoria przekroczyły konwencjonalne bariery swego segmentu – otrzymała nowe jednostki napędowe: turbodiesel 1.6 MultiJet II oraz benzynowy 1.4 T-Jet, również z turbo-doładowaniem.  

Jednostki te rozwijają moc 120 KM i zaliczają się do 16-procentowego sektora sprzedaży w tym segmencie na rynkach Europy, a do ich cech charakterystycznych należą wysokie osiągi i przyjemność prowadzenia napędzanego nimi pojazdu, ograniczone zużycie paliwa oraz niski poziom emisji spalin. 

W labiryncie wielkiego miasta, podczas dłuższych podróży, w drodze do pracy lub na weekend, samotnie lub z rodziną i przyjaciółmi. Także i dzięki nowym jednostkom napędowym Fiat 500L sprostać może wszelkim wymaganiom rynku  pod względem mocy, osiągów i oszczędności paliwa tym bardziej, że już w najbliższych tygodnia dostępny będzie 120-konny silnik 1.4 T-Jet na LPG. Wprowadzenie tych nowych jednostek do gamy modelowej potwierdza zdolność 500L, by „dawać więcej za mniej”: szerszy wybór wersji, wyższe osiągi, więcej ekologii – przy mniejszym zużyciu paliwa i niższych kosztach eksploatacji.

Nowy turbodiesel 1.6 MultiJet II o mocy 120 KM.
Gama modeli 500L, 500L Trekking i 500L Living wzbogaciła się o nowy turbodiesel 1.6 MultiJet o mocy 120 KM, który zapewnia doskonałą dynamikę jazdy przy niskim poziomie zużycia paliwa i emisji spalin, a dla niezawodnej pracy wymaga okresowych przeglądów tylko co 35.000 km (lub co 2 lata).  
Wyposażona w turbosprężarkę o zmiennej geometrii kierownic Honeywell jednostka ta wyróżnia się wysokim momentem przy niskich obrotach walu korbowego (320 Nm przy 1750 obr/min). Lecz sercem silnika 1.6 MuliJet II jest niewątpliwie system wtrysku paliwa Common Rail trzeciej generacji, w którym wykorzystano innowacyjne wtryskiwacze, zdolne do szczególnie szybkiego i elastycznego podawania paliwa dzięki precyzji hydraulicznego sterowania w krótkich odstępach czasowych. 
Nowe wtryskiwacze dają możliwość dalszej optymalizacji procesów spalania z możliwością kontroli profilu czasowego dwóch kolejnych wtrysków głównych (Rate Shaping injection) a więc nieprzerwanej modulacji zasilania. Jest to skuteczny sposób na znaczne wyciszenie hałasów pracy silnika i obniżenie emisji cząstek stałych oraz tlenków azotu (NOx). Same wtryskiwacze są bardziej niezawodne dzięki uproszczeniu konstrukcji i zmniejszeniu liczby komponentów systemu o 40 procent. 

Współpracujący z manualną 6-stopniową skrzynią biegów 120-konny turbodiesel MultiJet II wyposażony jest w szereg rozwiązań, ograniczających zużycie paliwa i emisję spalin. Należy do nich  m.in. „inteligentny” alternator z odzyskiem energii, zoptymalizowany układ chłodzenia z termostatem skracającym czas rozgrzewania silnika oraz energooszczędna pompa oleju o zmiennej wydajności. Do standardu należy także system Start&Stop oraz „niskooporowy” olej silnikowy i przekładniowy o niskiej lepkości. 

Układ oczyszczania spalin oparty jest na technologii DPF łączącej katalizator utleniający z filtrem cząstek stałych (CCDPF). Niewielkie wymiary urządzenia pozwalają ograniczyć efekty ciśnienia zwrotnego, a więc zmniejszyć zużycie paliwa i emisję CO2. Sam filtr DPF zlokalizowany jest blisko wylotu turbosprężarki, ponieważ wysoka temperatura filtra pozwala dla redukcję ilości paliwa niezbędnego dla regeneracji („wypalenia”). 
Dzięki integracji katalizatora z filtrem DPF masa zespołu jest niższa, a więc i w ten sposób przyczynia się całkowitej oszczędności paliwa. CCDPF współpracuje z zaawansowanym systemem recyrkulacji spalin (EGR), którego podzespoły zgrupowane są w zminiaturyzowanym module EGR. 

Producent kompaktowej turbosprężarki, Honeywell Turbo Technologies, jest od ponad 60 lat jednym z głównych dostawców turbosprężarek samochodowych dla przemysłu motoryzacyjnego. Firma Honeywell znana jest z licznych rozwiązań innowacyjnych w zakresie technologii silników Diesla, benzynowych, CNG oraz hybrydowych dla najważniejszych producentów światowych.  
Nowy silnik benzynowy 1.4 T-Jet o mocy 120 KM.
Gama modelowa 500L, 500L Trekking i 500L Living wzbogaciła się także o nowy silnik benzynowy 1.4 T-Jet o mocy 120 KM, którego zalet należy niezawodność, kompaktowe wymiary oraz optymalne wyważenie dynamiki jazdy i kosztów eksploatacji pojazdu. Jednostka ta jest doskonałą ilustracją sukcesu koncepcji „downsizingu” wykorzystującej technologie Fire i Turbo, która zapewnia świetne osiągi, zmniejszone zużycie paliwa i bezkompromisową frajdę z jazdy.
Ponad 500.000 silników wyprodukowanych do dnia dzisiejszego świadczy o słuszności tej technologii stanowiąc punkt odniesienia dla wszystkich rynków i możliwych zastosowań. Kombinacja technologii Fire z turbosprężarką o niskiej bezwładności pozwala uzyskać wysoki moment nawet przy niskiej prędkości obrotowej (215 Nm przy 2500 obr/min) bez typowej dla tego typu silników „dziury” w doładowaniu. Pod tym względem silnik ten nie ustępuje jednostkom wolnossącym o większej pojemności skokowej – lecz jest znacznie oszczędniejszy w apetycie na paliwo. 
Silnik 1.4 T-Jet rozwija moc 120 KM (88 kW) przy 5000 obr/min i moment maksymalny 215 Nm już przy 2500 obr/min. Jest więc bardzo elastyczność, co przekłada się rzadszą zmianę biegów i szybkość reakcji na pedał przyspieszenia, w czym „pomaga” nisko-inercyjna turbosprężarka. Prędkość maksymalna 500L napędzanego tą jednostką wynosi 189 km/h a przyspieszenie 0-100 km/h trwa 10,2 sekundy.  
W tandemie z manualną 6-stopniową skrzynią przekładniową silnik ten jest dobrą propozycją dla kierowcy pragnącego bez trudu poruszać się w ruchu miejskim przy minimalnych kosztach eksploatacji. Podobnie jak inne jednostki napędzające gamę 500L – 1.4 T-Jet spełnia wymogi normy czystości spalin Euro 6 przy średnim zużyciu paliwa 6,9 l/100 km i emisji CO2 159 g/km. Silnik ten cechuje ogromna niezawodność pracy, ponieważ zalecany przez producenta przebieg międzyobsługowy wynosi aż 30.000 km.
W module sterującym wykorzystano skomplikowane algorytmy matematyczne. Sterowanie przepustnicą odbywa się systemem „drive-by-wire” (całkowicie elektronicznie) co zapewnia odpowiednie reakcje sinika niezależnie od sposobu jazdy. 

Tak doskonale wyniki osiągnięto projektując wszystkie komponenty silnika z zastosowaniem wspomagania komputerowe (CAD) oraz kompleksowych symulacji obciążenia i trwałości, m.in. turbosprężarki. Już od samego początku procesu rozwojowego główne elementy obliczane były pod kątem wytrzymałości mechanicznej w nowoczesnym silniku z turbodoładowaniem. Szczególną uwagę przywiązywano do dynamiki przepływu płynów i efektywności spalania. Okazało się to skuteczną metodą na eliminację strat mocy i zwiększenie wydajności silnika – przy dalszym ograniczeniu nie tylko emisji spalin ale i zużycia paliwa.  
Nowy silnik benzynowy 1.4 Turbo Petrol LPG o mocy 120 KM.
W ciągu najbliższych kilku tygodni w ofercie 500L i 500L Trekking znajdzie się nowa „dwupaliwowa” jednostka na benzynę i LPG. Dzięki najnowszej technologii byliśmy w stanie  spełnić zaostrzone normy Euro 6 i poszerzyć dostępną gamę jednostek napędowych o silnik niemal identyczny pod względem osiągów jak „czysto benzynowy”. Jego moc wynosi 120 KM przy 3750 obr/min, prędkość maksymalna 189 km/h, przyspieszenie 0-100 km/h w czasie 10,6 sek. przy zużyciu paliwa 8,9 l/100 km i emisji CO2 144 g/km. Zbiega się to z obniżeniem kosztów eksploatacji z uwagi możliwość stosowania tańszego paliwa niż benzyna czy ON.
W przeciwieństwie do „przystosowywania” silników w samochodach już eksploatowanych, 1.4 LPG Turbo został oryginalnie zaprojektowany pod kątem zasilania z instalacji LPG, a więc z użyciem odpowiednich materiałów, komponentów i technologii, co oznacza, że jest  fabrycznie dostosowany (zawory i gniazda zaworowe) do spalania LPG i wyposażony w specjalny kolektor dolotowy oraz wszelkie dodatkowe wiązki elektryczne. Obydwoma rodzajami paliwa „zarządza” pojedynczy moduł sterujący.  
Celem utrzymania odpowiednio wysokiej jakości i niezawodności instalacja LPG jest montowana fabrycznie – a więc certyfikowana, przetestowana i gwarantowana przez Fiata, co umożliwia korzystanie z rządowych programów premiowych czy ulg podatkowych w krajach Unii Europejskiej. 
Fiat 500L Turbo LPG startuje zawsze na benzynie i przełącza się na LPG po osiągnięciu optymalnych warunków pracy (temperatura płynu chłodzącego, minimalna prędkość obrotowa). Przy pomocy poręcznego przełącznika na konsoli centralnej można oczywiście zmieniać rodzaj paliwa podczas jazdy. W razie wyczerpania sie zapasu LPG załączenie zasilania benzynowego odbywa sie automatycznie.

Toroidalny (tzn. w kształcie koła) zbiornik LPG ma pojemność 38 litrów i umieszczony jest w bagażniku zamiast koła zapasowego i nie zabiera cennego miejsca na ładunek.  

Do uzupełniania LPG służy zawór („check valve”) umieszczony obok wlewu benzyny. W warunkach włoskich koszt takiego tankowania LPG wynosi około 30 Euro i umożliwia wydłużenie zasięgu nawet do 1400 km w ruchu pozamiejskim. Zbiornik LPG jest w pełni certyfikowany pod względem bezpieczeństwa i ekologii we wszelkich warunkach normalnej eksploatacji.

Dzięki LPG można poruszać sie samochodem w miejscach, gdzie pojazdy benzynowe/wysokoprężne nie są dopuszczane, np. w dni ograniczeń ruchu ze względów ekologicznych. W niektórych regionach Włoch można skorzystać ze zwolnień z podatku lokalnego (ITP) lub drogowego. W porównaniu silnikami benzynowymi lub wysokoprężnymi, paliwo LPG pozwala zmniejszyć emisję cząstek stałych do zera a innych substancji w sposób istotny (nawet o 15% dwutlenku węgla, 20% tlenku węgla i 60% niespalonych węglowodorów). Na obszarze Europy sieć dystrybucji LPG jest dobrze rozwinięta i liczy ponad 10.000 punktów sprzedaży.  
Show-car Fiat 500L Trekking “Street Surf”.
· Bambusowe obudowy lusterek bocznych, listwy boczne, nakładki progowe, kołpaki kół, gałka drążka biegów i uchwyt dźwigni hamulca ręcznego i podłogę bagażnika. 

· Zaprojektowany we współpracy z Mopar® i Wheelrun, znanym producentem deskorolek, m.in. 140-centymetrowej cruise board i 95-centymetrowej slalom board.
· Na zewnątrz: nowe czarno-białe matowane felgi, naklejki na masce silnika i klapie tylnej, bagażnik na deskorolki Mopar®, zderzaki i boczne listwy nadwozia w matowanej czerni.
· We wnętrzu: siatka bagażowa z akcentami w kolorze nadwozia, zapinane na zamek błyskawiczny pokrycia siedzeń z wewnętrzną kieszenią i przeszyciami z kolorze żółtym, maty podłogowe z motywem „Street Surf”.
Uwagę genewskiej publiczności przyciągnie zapewne samochód pokazowy (show-car) Fiat 500L Trekking „Street Surf”, efekt współpracy marek Fiat i Mopar® z Wheelrun, znanym producentem deskorolek. Nie jest to kolejna indywidualizacja typu aftermarket lecz całkiem nowy projekt, prowadzący do stworzenia unikalnego i atrakcyjnego pojazdu bez szkody dla wyrazistości oryginału. 
Show-car 500L Trekking „Street Surf” jest gwiazdą wideo programu (albo artystycznej instalacji) na temat parku skateboardowego. Celem tego programu-instalacji jest uświadomienie oglądającym ducha „ulicznego surfingu” jako naturalnego środowiska dla „zMoparyzowanego” Fiata 500L Trekking. Samochód ten pod względem współczesnych skojarzeń adresowany jest zdecydowanie do świata ludzi młodych, przedsiębiorczych i nietuzinkowych. 
Od zewnątrz jego wizytówką jest żółty lakier nadwozia Sorrento Yellow w połączeniu z białym dachem, białe naklejki na masce silnika i klapie tylnej oraz naklejki boczne – w grafice inspirowanej wykładziną decka longboardu (czyli deskorolki). 
Wyglądu auta dopełniają nowe, biało-czarne matowane obręcze kół, bagażnik na skateboardy Mopa® oraz zderzaki i boczne listwy nadwozia w matowej czerni. 
Na zindywidualizowany wystrój wnętrza składają się interesujące w swoim zamyśle, zapinane na zamek błyskawiczny pokrycia siedzeń z wewnętrzną kieszenią i przeszyciami z kolorze żółtym, siatka bagażowa z akcentami w kolorze nadwozia oraz oryginalne maty podłogowe z motywem „Street Surf”.

Cecha szczególną 500L Trekking „Street Surf” jest zastosowanie wykładziny bambusowej w niektórych elementach pojazdu. Są to zestawione przez firmę Wheelrun kompozyty laminowane w mieszanym kolorze karmelu i bambusa – pokrywające obudowy lusterek zewnętrznych, boczne listwy nadwozia i nakładki progowe, kołpaki kół, gałkę lewarka biegów, uchwyt dźwigni hamulca ręcznego i podłogę bagażnika. 

Firma Wheelrun jest producentem dwóch rodzajów deskorolek z naturalnego materiału wyłącznie dla Fiata: crusing boardu o długości 1,4 m oraz slalom boardu o długości 0,95 m. Obie deski wyposażone są w trucki (do których mocowane są koła, king pin i gumki) z lotniczej jakości aluminium kompozycji Wheelrun i pokazane będą publicznie po raz pierwszy jako elementy składowe longboardów przygotowanych specjalnie dla Fiata 500 L „Street Surf”.  
Show-Car Fiat 500 „Vintage 1957”.
· Hołd dla kultowego Fiata 500 projektu Dante Giacosa, zaprezentowanego 4 lipca 1957 w Turynie.
· Dwutonowy lakier karoserii (Volare Blue i biały dach/spojler), białe lusterka zewnętrzne i antena radia oraz tradycyjne 16-calowe felgi w błękitnym chromie.
· Wnętrze w stylu retro: dwutonowa tapicerka skórzana Tobacco z „półksiężycowymi” wstawkami z jasnej skóry i emblematem „500”.

Show-car Fiat 500 „Vintage”1957 pokazywany jest w Genewie jako hołd włoskiej (Made in Italy) ikonie motoryzacji z roku 1957 poprzez współczesną interpretację najważniejszych elementów stylistycznych, dzięki którym Fiat 500 zyskał nieśmiertelną sławę w latach siedemdziesiątych i osiemdziesiątych XX wieku. Interpretacja ta zaczyna się od błękitnego lakieru nadwozia Volare Blue, który perfekcyjnie pasuje do białego dachu, spojlera, anteny radiowej i lusterek bocznych – a kończy na 16-calowych tradycyjnych felgach z lekkiego stopu w błękitnym chromie, które jednoznacznie przypominają koła historycznej „Pięćsetki”.

Podobnie jak nadwozie, wnętrze Fiata 500 „Vintage” 1957 to nowa spojrzenie na „dziwactwa” oryginalnej „500”: dwutonowa tapicerka skórzana Tobacco (postarzana przemysłowo) z „półksiężycowymi” wstawkami (motyw modelowy) z jasnej skóry i emblematami „500” w kolorze tabakowym. Retro-interpretację stylu dopełnia insert deski rozdzielczej z jakościowego drewna. Nie zapomniano o historycznych logotypach Fiata pod przednimi słupkami nadwozia i na kierownicy. 

W sposób oczywisty – poza wyglądem retro, Fiat 500 „Vintage” 1957 reprezentuje to, co najlepsze w świecie nowoczesnych technologii, bezpieczeństwa i komfortu jazdy. Do jego wyposażenia należy m.in. system komunikacji bezprzewodowej Blue&Me, radioodtwarzacz CD/MP3, ABS i EBD, siedem poduszek powietrznych, system oszczędnościowy paliwa Start&Stop oraz ESC obejmujący ASR/MSR i Hill Holder. 

Można więc śmiało stwierdzić, że niejako „za pośrednictwem” pokazowego Fiata 500 „Vintage” 1957 – niezapomniana „Pięćsetka” pozostaje wciąż ikoną Made in Italy wczoraj i dzisiaj dla każdego, który ceni sobie rozkoszną jazdę „gdzie oczy poniosą” za kierownicą samochodu pełnego blasku, radości i tradycji. 

A poza tym, dzieł włoskiej kreatywności w okresie powojennym – choćby Fiata 500 czy skutera Vespa – nie można oceniać li tylko po wyglądzie lub inżynierii preferującej triumf funkcji nad formą. Była w nich niezrównana chemia, rewolucyjna koncepcja i design – by określić na nowo wspólne punkty odniesienia i porównań zakorzenione, jak by się mogło wydawać na zawsze w naszych umysłach. I tym sposobem prawdziwe arcydzieła wchodzą do historii światowego przemysłu. Fiat 500 jest jednym z nich; czy historia może się powtarzać? 

Pierwszy epizod historii to ogromna liczba właścicieli, fanów i entuzjastów, którzy wypromowali image fajnego, niezawodnego i ekonomicznego auta i podnieśli je do miana pamiętnego fragmentu ich życia, pełnego beztroskiej radości. Fiat 500 kojarzy się ze wspomnieniami – wielkich przyjaźni, pierwszej miłości i dawnych lat, które mogłyby powrócić. Nadejście „500” Dante Giacosy 4 lipca 1957 zakończyło czas powojennej odnowy, otwierając, po okresie radykalnych zmian w Turynie – okres sukcesów podczas kolejnej dekady, uważany za najjaśniejszy fragment stuletniej historii marki Fiat. 
To także wyraźna paralela z nową „Pięćsetką”, która w roku 2007 za sprawą swej wartości technicznej i stylistycznej wyznaczyła początek nowej ery dla marki Fiat. Historia zaczyna się więc od początku. Byłoby nadmiernym uproszczeniem przypisywanie fenomenu nowej „500” wyłącznie nostalgii. Zamiarem Fiata nie było stworzenie samochodu, który by przypominał pierwszą „Pięćsetkę” – lecz auta, które jest „Pięćsetką” od nowa. Zaprezentowany w roku 2007 model respektuje oryginalną koncepcję w formie i treści, lecz wywołuje – jak zwykle w takich przypadkach – wszystkie emocje, wspomnienia i wartości, które utrwalają kultowe przedmioty w powszechnej pamięci, wynosząc je poza ramy swej kategorii. Tym niemniej skoncentrować sie warto na innowacjach, które „500” MY 2007 po raz pierwszy wniosła do tej klasy produktu: pierwszy samochód w tym segmencie z pięcioma gwiazdkami Euro NCAP, pierwszy z tak szeroką gamą modelową, pierwszy z silnikami Euro 5 i pierwszy z ofertą rewolucyjnego, dwucylindrowego silnika 0.9 Twin Air. 

Fiat 500, produkowany od roku 2007 w Polsce, a od 2010  także w Toluca (Meksyk), oferowany jest w ponad 100 krajach świata, a modelem tym marka Fiat powróciła na rynek USA. Swą obecność w świecie zaznaczył za sprawą atrakcyjności włoskiego stylu, nieustannych innowacji, poszanowaniu środowiska naturalnego i doskonałej jakości. Wystarczy więc tylko podkreślić, że jest to model marki Fiat o najwyższym powodzeniu poza rodzinną Italią: spośród 1.200.000 sprzedanych pojazdów od roku 2007 do dnia dzisiejszego, aż 75% znalazło nabywców na rynkach światowych.    
