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· Na wystawie 14 cennych zabytkowych samochodów reprezentujących sportowy charakter wszystkich marek FCA.
·  Markę Fiat sono reprezentują modele Balilla Coppa d’oro (1934), 1100 S (1947) oraz Uno Turbo Trofeo (1990).
· Na stoisku Alfy Romeo wystawione są modele Gran Premio Tipo B “P3” Aerodinamica (1934), 750 Competizione (1955), Giulia Super 1300 (1973), Alfa 75 Turbo Evoluzione IMSA (1988) i F.Indy Lola T9100-Alfa Romeo (1991)
· Samochody spod znaku Skorpiona to Fiat 131 Abarth Rally Gr.4 (1976) i Fiat Abarth 1000 Monoposto Record (1960).
· Wystawę uzupełniają modele Lancia: Alpha Sport (1907), D 25 (1954), Stratos Alitalia (1976) i Delta Integrale Martini (1988).


W edycji 2016 bolońskich targów Motor Show dużo miejsca zarezerwowano dla samochodów zabytkowych:  pawilon wystawowy 25, dedykowany jest “Klasycznej pasji” i prezentuje  szerokiej publiczności historię włoskiej i międzynarodowej tradycji motoryzacyjnej,  w ramach wystawy zaprojektowanej w celu uczczenia czterdziestolecia istnienia  bolońskiego Motor Show. Nie mogło zatem zabraknąć marek  Abarth, Alfa Romeo, Fiat i Lancia, które zapisały najpiękniejsze karty w historii światowej motoryzacji: kapitał złożony z pojazdów, osób, sportowych zwycięstw,  designu i innowacji technicznych.  Chlubna przeszłość podkreślająca historyczną pamięć marki, teraźniejszość i przyszłość produkcji.   

Tematem przewodnim, zgodnie z hasłem tegorocznego Motor Show, jest motorsport, zatem FCA Heritage prezentuje modele będące wyrazem zaangażowania w sportowe dyscypliny samochodowe wszystkich marek. Najstarszym samochodem jest Lancia Alpha Sport, zwyciężczyni Gran Premio d'America w Savannah (w stanie Georgia) 25 listopada 1908 (za kierownicą William Hilliard). Pozostałe samochody są przykładem sportowego zaangażowania w różnorodnych dziedzinach sportów wyścigowych, od wyścigów GP po rajdy drogowe (na czele z Mille Miglia), od sukcesów uzyskiwanych w rajdach, po puchary jednomarkowe i amerykańską Formula Indy. Na stoisku można będzie lepiej poznać Centrum Historii Fiata i “La Macchina del tempo” (Wehikuł czasu), Muzeum Historii Alfa Romeo całkowicie odnowione w 2015 roku, które wkrótce kończy 40 lat. Z tej okazji, 18 grudnia, w dzień swoich “urodzin”, na stoisku muzealnym przewidziano wyjątkową formę zwiedzania: maski wystawianych samochodów zostaną otwarte, aby podziwiać nie tylko wyjątkowe nadwozia samochodów, ale także ich silniki – przykładowo modele Carabo z pionowo otwieranymi drzwiami i ProCar z otwartą ramą – będą dostępne w „otwartej” konfiguracji.  

Historii marek Alfa Romeo, Fiat, Lancia i Abarth poświęcona jest strona internetowa www.fcaheritage.com, nowy portal będący witryną online działu FCA Heritage. Portal jest punktem odniesienia dla wszystkich zainteresowanych historią, imprezami i inicjatywami, w których biorą udział samochody zabytkowe włoskich marek należących do Grupy FCA.  Na stronie tej, pasjonaci mogą zapisać się do Newslettera FCA Heritage, aby być na bieżąco z dostępnymi inicjatywami i usługami. Ponadto, właściciele zabytkowych samochodów marek  Alfa Romeo, Fiat i Lancia, będą mogli zamówić online "Świadectwo pochodzenia" swojego samochodu.

Fiat
Balilla Coppa d’oro (1934)
508S z 1934 roku, znany, jako “Balilla Coppa d’Oro”, to model o niezwykłym uroku i historii. Zawdzięcza swoją nazwę zwycięstwu odniesionemu w „Coppa d'oro del Littorio" w 1934 roku. Wyróżniający się czerwonymi, pełnymi błotnikami,  samochód skonstruowany został bezpośrednio na bazie Fiata 508 S Balilla Sport z 1933 roku, dwuosobowego spidera z otwieranym dachem i szprychowymi kołami. W wystawianym egzemplarzu Fiata zamontowany jest umieszczony z przodu silnik o pojemności skokowej 995 cm3, maksymalnej mocy 30 KM i zaworami bocznymi umieszczonymi w głowicy oraz gaźnik marki Zenith 30. Maksymalna prędkość oscyluje wokół 110 km/h.

1100 S (1947)
Sportowa limuzyna 1100 S wywodzi się bezpośrednio z modelu 508 C M.M. z okresu przedwojennego.  Posiada zaawansowany technologicznie jak na tamte czasy silnik, o maksymalnej mocy 51 KM i osiąga maksymalną prędkość 150km/h. Jej sportowy debiut zakończył się sukcesem podczas rajdu Mille Miglia w 1948 roku, gdzie modele te zajęły odpowiednio drugie, trzecie i czwarte miejsce w klasyfikacji ogólnej.  Nadwozie jest interpretacją według nowoczesnego klucza stylu aerodynamicznej dwumiejscowej limuzyny z ostro ściętym tyłem z okresu przedwojennego.  Model “1100 S” został wyprodukowany w 401 egzemplarzach, a jego produkcja zakończyła się w 1950 roku. 

Uno Turbo Trofeo (1990)
Samochód prezentowany w Bolonii dysponuje wyścigowym wyposażeniem, ale nie brał nigdy udziału w rajdach w okresie Pucharu (Trofeo), ani później.  Model ten powstał na bazie Uno Turbo i.e. Racing przedstawionym podczas targów Motor Show w Bolonii w 1989 roku; jego pojemność wynosi   1372 cm3 i dostarcza moc 140 KM. 
W połowie lat osiemdziesiątych ubiegłego wieku, Uno Turbo miał niełatwe zadanie polegające na ożywieniu wizerunku Grupy Fiat w sektorze promocji sportów wyścigowych, a jednocześnie na ponownym określeniu pozycjonowania z punktu widzenia stosunku osiągów do kosztów w porównaniu do “kategorii” wyższych przewidzianych w regulaminie sportowym.  W 1985 roku zainaugurowano mistrzostwa Fiata Uno, w pierwszych dwóch latach brał w nich udział model Uno 70, a następnie Uno Turbo, który zajął miejsce A112 Autobianchi.
Wybór modelu Uno był uzasadniony z wizerunkowego punktu widzenia: dzięki mistrzostwom o tej samej nazwie  zakończono definiowanie sportowego wizerunku grupy.  Wraz z marką Lancia zaangażowaną w licznych krajowych i międzynarodowych wyścigach, Fiat promował nowych kierowców rajdowych będących pasjonatami sektora wyścigowego, oferując rozsądne koszty przygotowania i zarządzania pojazdami. Do udziału w mistrzostwach dopuszczone były samochody wyposażone obowiązkowo w elementy przewidziane w specjalnym zestawie rajdowym, a kalendarz rajdowy przewidywał następujące etapy: Costa Smeralda, Isola d'Elba, Targa Florio, Lana, Piancavallo, San Remo, San Marino i Sestrieres.

Alfa Romeo
Gran Premio Tipo B “P3” Aerodinamica (1934)
Pierwsza wyścigowa jednomiejscowa Alfa “Gran Premio Tipo B” jest dziełem Vittorio Jano i jednym z kamieni milowych sportowej historii Alfy Romeo. Tipo B, lepiej znana, jako “P3", zadebiutowała w 1932 roku na torze w Monzy, zdobywając puchar Gran Premio d'Italia: był to pierwszy z długiej linii sukcesów i trofeów zdobytych przez model w następnym sezonie sportowym.  W 1934 roku przygotowano również wersją rozwiniętą pod względem aerodynamiki, zaprojektowaną przez inż. Pallavicino z Breda Aeronautica: samochód wyposażony był w zaawansowany technologicznie silnik (8 cylindrów w rzędzie z turbodoładowaniem, 2905 cm3, 260 KM mocy), który wraz z nową konfiguracją nadwozia pozwalał jednomiejscowej wyścigówce zyskać dodatkowe 20 km/h maksymalnej prędkości. P3 Aerodinamica z Guy Mollem za kierownicą zdobyła puchar Gran Premio dell'Avus w Berlinie, osiągając maksymalną prędkość 262 km/h. Samochód prezentowany na targach w Bolonii jest rekonstrukcją Alfy Romeo wykonaną na podstawie oryginalnych rysunków.
 

750 Competizione (1955)
Alfa Romeo "750 Competizione" to wyścigowy kompaktowy spider, który został wyprodukowany w 1955 roku do ewentualnego udziału w zawodach w kategorii Sport, klasa 1,5 litra ".  W "750", której nazwa jest nazwą kodową współczesnego jej modelu "Giulietta Sprint", zastosowano wykonany z lekkiego stopu czterocylindrowy silnik z dwoma wałkami, taki sam, jak w Alfie "Sprint", ale o pojemności zwiększonej do 1488 cm3 oraz z "podwójnym zapłonem". Maksymalną moc zwiększono do 145 KM (osiąganą przy 9.500 obr/min), pozwalając uzyskać prędkość 220 km/h. Projekt nadwozia,nad realizacją którego czuwał Boano, odcina się wyraźnie od stylu innych Alf Romeo z pierwszej połowy lat pięćdziesiątych ubiegłego wieku.


Giulia Super 1300 (1973)
Na stoisku prezentowany jest takżesamochód, który wziął udział w piątej edycji rekonstrukcji historycznego rajdu Pekin –Paryż, pokonując trasę o długości 13.695 km, w dniach od 12 czerwca do 17 lipca br. Samochód należy do Scuderia del Portello, oficjalnego klubu Alfa Romeo.

Alfa 75 Turbo Evoluzione IMSA (1988)
Na bazie Alfy 75 Turbo Evoluzione z 1987 roku, zaprojektowanej do udziału w rajdach w kategorii “turismo”, przewidującej specyfikacje Grupy A, rok później powstała wersja przygotowana zgodnie z regulaminem "IMSA" (International Motor Sport Association). W tej konfiguracji, Alfa 75 osiąga moc 335 KM, która w 1989 roku zwiększa się do 400 KM, dostarczona przez rzędowy silnik 4-cylindrowy z dwoma wałkami rozrządu o pojemności 1762 cm3 z turbodoładowaniem. IMSA wyróżnia się nadwoziem z szerszym rozstawem kół i aerodynamiczną sylwetką z pokaźnym spojlerem tylnym z włókna węglowego.   “75 Turbo Evoluzione IMSA” zwyciężyła w dwóch edycjach “Giro d’Italia Automobilistico”, w 1988 oraz w 1989 roku.

F.Indy Lola T9100-Alfa Romeo (1991)
Na początku lat dziewięćdziesiątych Alfa Romeo próbuje sił w Stanach Zjednoczonych: projektuje silnik V8 z turbodoładowaniem o pojemności 2,6 l  i mocy szacowanej na 700 KM, zgodnie z regulaminem F. Indy, który jest zasadniczo amerykańskim odpowiednikiem Formuły 1. Początkowo silnik ten jest montowany w nadwoziach  “March”, a następnie, od 1990 roku w modelu jednomiejscowym “Lola” z ekskluzywnym nadwoziem “American style”. Lola-Alfa Romeo zdobyła czwarte miejsce, debiutując w wyścigu Surfers Paradise.

Abarth
Fiat 131 Abarth Rally Gr.4 (1976)
Bazujący na dwudrzwiowym nadwoziu pierwszej serii 131, Fiat 131 Abarth Rally był wyposażony w czterocylindrowy silnik Fiata z dwoma wałkami o pojemności 2 litrów udoskonalony przez Abartha. Jego pojemność skokowa wynosiła 1995 cm3, a moc 140 KM w wersji drogowej zwiększono do 235 w wersji wyścigowej. Był to “złoty okres” tak zwanego zespołu 4: regulamin techniczny dopuszczał tuning samochodów rodzinnych przeznaczonych do codziennej jazdy, które zmieniano w prawdziwe samochody wyścigowe.  Już w momencie swojego debiutu w 1977 roku, 131 Abarth Rally zdobyła po raz pierwszy dla Fiata Puchar Producentów w Rajdowych Mistrzostwach Świata.  Mistrzowski tytuł obroniono z sukcesem rok później i zdobyto go ponownie w 1980 roku, dzięki licznym zwycięstwom duetu Markku Alén - Walter Röhrl: niemiecki kierowca rajdowy został uhonorowany tytułem światowego kierowcy rajdowego roku 1980 i, jeśli tytuł ten istniałby we wcześniejszych latach, byłby jego także w 1977 i 1 1978 roku. 

Fiat Abarth 1000 Monoposto Record (1960)
Fiat Abarth 1000 Pininfarina jest owocem prób w tunelu aerodynamicznym: od 28 września do 1 października, nowy Fiat Abarth potwierdził swoje osiągi na torze w  Monza, ustanawiając nowe rekordy w międzynarodowej kategorii G (od 751 do 1100 cm3). Za jego kierownicą zmieniało się 9 pilotów, którzy ustanowili w ostatnich dniach września nowe międzynarodowe rekordy 12 godzin, 2000 mil, 24 godzin, 5000 Km, 5000 mil, 48 godzin i  10.000 km. Próby trwały aż do 1 października, kiedy to Abarth 1000 Pininfarina ustanowił swój pierwszy światowy rekord 72 godzin, pokonując 13.441.498 km ze średnią prędkością 186,687 km/godz.
Samochód został w całości wyprodukowany w zakładzie Abarth, jeśli chodzi o nadwozie, silnik i całą mechanikę. Wyposażenie nadwozia przygotowała firma Pininfarina.

Lancia
Lancia Alpha Sport (1907)
Lancia “Tipo 51” 12 HP ti pierwszy samochód produkowany seryjnie przez spółkę “Lancia & C.”. Model zaprezentowany podczas Salonu Samochodowego w Turynie w styczniu 1908, rok później otrzymał nazwę  “Alpha” zasugerowaną przez Giovanniego Lancia, brata konstruktora i nauczyciela przedmiotów humanistycznych,  który zaproponował Vincenzo używanie liter greckiego alfabetu  dla nazw swoich aut. Wyposażony w silnik o czterech cylindrach ułożonych w jednym rzędzie o pojemności 2.543 cm³, samochód dostarcza maksymalną moc 28 KM, dzięki której osiąga maksymalną prędkość 115 km/h.  Sprzedana w ponad stu egzemplarzach i eksportowana również do Wielkiej Bretanii i Stanów Zjednoczonych, Alpha była ogromnym sukcesem handlowym dla nowo powstałej firmy samochodowej Casa Lancia. Oprócz wersji rajdowej, wyprodukowanej w kilku egzemplarzach ze skróconym rozstawem osi, model był produkowany w wersji coupé, landaulet, limuzyna i podwójny phaeton.

D 25 (1954)
Prawdziwa perła w koronie: chodzi o jedyny istniejący na świecie egzemplarz Lancii D25 Sport. Samochód ten, nadal całkowicie sprawny, był przygotowany dla Alberto Ascariego, który miał wziąć udział w rajdzie Carrera Panamericana w 1955 roku, ale tragiczna śmierć mediolańskiego na torze w Monzy i nieoczekiwana decyzja meksykańskiego rządu o anulowaniu wyścigu spowodowały, że samochód został przeniesiony z zakładu do Muzeum Lancia.

Stratos Alitalia (1976)
Legendarnym modele jest również prezentowana w Bolonii Lancia Stratos Alitalia Gruppo 4, zwyciężczyni licznych rajdów, m.in. Rally Portugalii w 1976 roku, oraz zdobywczyni drugiego miejsca w Rally di Montecarlo w 1977 roku. Zaprojektowana specjalnie dla wyścigów i wyprodukowana zaledwie w 500 egzemplarzach wymaganych do homologacji, Lancia Stratos HF to limuzyna z silnikiem umieszczonym w pozycji centralnej, zaprojektowana przez Bertone i wyposażona w 6-cylindrowy silnik Dino Ferrari. Za kierownicą Stratos HF, Lancia wygrywała mistrzostwa trzy lata z rzędu od 1974 do 1976.

Delta Integrale Martini (1988)
Sportowa wersja Lancii Delta, zaprojektowana specjalnie do udziału w Rajdowych Mistrzostwach Świata. Brała udział w wyścigach w latach 1988 - 1993, zdobywając 6 światowych pucharów producentów i odnotowując 35 zwycięstw. Moc silnika o pojemności 1995 cm3 wyposażonego w turbinę Garrett T3 wynosi 300 KM. 

